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Перс пек ти вы раз ви тия  
же лез но до рож ных  

транс порт ных пе ре во зок РК  
в рам ках ст ра те гии  

«Нур лы жол»

Вы ра бот ка и реали за ция це ло ст ной ст ра те гии, нап рав лен ной на 
обес пе че ние ус той чи во го ха рак те ра кон ку рен тос по соб нос ти эко но
ми ки, есть глав ное нап рав ле ние го су да рст вен ной по ли ти ки в це лях 
ус пеш ной ин тег ра ции Ка за х стана в ми ро вую эко но ми ку.

На ру бе же но во го эта па со ци альноэко но ми чес кой мо дер ни за
ции Ка за х стана ди на мич ное раз ви тие и эф фек тив ное функ цио ни ро
ва ние транс порт но го комп лек са яв ляют ся од ним из клю че вых ус ло
вий для дос ти же ния вы со ких и ус той чи вых тем пов эко но ми чес ко го 
рос та, обес пе че ния на циональ ной бе зо пас нос ти и обо ро нос по соб
нос ти ст ра ны, по вы ше ния уров ня жиз ни на се ле ния, ра циональ ной 
ин тег ра ции в ми ро вую эко но ми ку и, соот ве тст вен но, вхож де ния в 
чис ло 30ти наибо лее кон ку рен тос по соб ных ст ран ми ра.

В свя зи с этим в нас тоя щей статье раск ры вают ся осо бен нос ти 
раз ви тия же лез но до рож но го транс пор та в РК, проана ли зи ро ва ны ст
рук ту ры пе ре во зок за пос лед ние го ды, сфор му ли ро ва ны ст ра те гии 
раз ви тия тран зит ных пе ре во зок. Так же в ра бо те расс мат ри вают ся 
проб ле мы в дан ной от рас ли, да ны ре ко мен да ции по ре ше нию этих 
проб лем. 

Клю че вые сло ва: та ри фы, транс порт ноло гис ти чес кой инф раст
рук ту ры, ха бы, тран зит ные пе ре воз ки. 

Nurgaliyeva G.K. 

Prospects of development of 
railway transportation in the 

Republic of Kazakhstan in the 
framework of the strategy «Nurly 

Jol»

Development and implementation of an integrated strategy aimed at 
ensuring the sustainable competitiveness of the economy is the main di
rection of state policy, in order to ensure successful integration of Kazakh
stan into the world economy.

At the turn of the new stage of socioeconomic modernization of Ka
zakhstan’s dynamic development and efficient operation of the transport 
sector is one of the key conditions for achieving high and sustainable eco
nomic growth, national security and defense capability of the country and 
improving the living standards of the population, rational integration into 
the world economy and, consequently, becoming one of the 30 most com
petitive countries in the world.

In this regard, in the present article reveals the peculiarities of develop
ment of railway transport in the Republic of Kazakhstan, analyzed patterns 
of transportation in recent years, formulated the strategy for the develop
ment of transit transport. Also discusses the problems in the industry, rec
ommendations for solving these problems. 
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Нұр ға лиева Г.Қ. 

«Нур лы жол» ст ра те гиясы  
ая сын да ҚР Те міржол  

та сы ма лы ның да му  
перс пек ти ва ла ры 

Елі міз дің эко но ми ка сы ның бә се кеге  қа бі лет ті лі гін арт ты ру мен 
тұ рақ тан ды ру мақ са тын да ғы бір тұ тас ст ра те гиясын жа сау мен жү зе
ге асы ру Қа зақ стан ның әлем дік эко но ми ка ға та быс ты енуі нің бас ты 
ба ғы ты бо лып та бы ла ды.

Қа зақ стан ның әлеу мет тікэко но ми ка лық мо дер ни за циялауы
ның жа ңа ке зе ңі қар са ңын да тран спорт ке ше ні нің ди на ми ка лық да
муымен тиім ді қыз мет етуі эко но ми ка лық өсу дің жо ғар ғы , қар қын
ды да муының, ұлт тық қауіп сіз дік ті , ха лық тың әлеу мет тік жағ дайын 
жо ғар ла ту, әлем дік эко но ми ка ға ра ционал ды түр де ену дің, сәй ке сін
ше 30 бәсе ке ге қа бі лет ті ел дер дің қа та ры на өту дің бас ты шарт та ры
ның бі рі.

Осы ған орай, бұл ма қа ла да ҚР транс порт ке ше ні нің да му ерек
ше лік те рі, та сы мал дау құ ры лы мы тал дан ған, тран зит тік та сы мал дау
дың да му ст ра те гияла ры қа рас ты рыл ған. Со ны мен қа тар, атал мыш 
са ла ның мә се лел ері мен оны ше шу бой ын ша ұсы ныс тар бе ріл ген.

Түйін сөз дер: та риф тер, транс порт тықло гис ти ка лық инф ра құ
ры лым дар, хаб тар, тран зит тік та сы мал дау лар . 
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Ли дер На ции Нур сул тан На зар баев 11 нояб ря 2014 го да на 
по лит со ве те пар тии «Нур Отан» об ра тил ся с Пос ла нием на ро ду 
Ка за х стана «Нур лы жол – Путь в бу ду щее», в ко то ром он обоз-
на чил клю че вые мо мен ты но во го кур са, но вой эко но ми чес кой 
по ли ти ки Ка за х стана, в част нос ти от ме тил: «Раз ви тие транс-
порт но-ло гис ти чес кой инф раст рук ту ры. Оно бу дет осу ще ств-
лять ся в рам ках фор ми ро ва ния мак ро ре гионов по прин ци пу 
ха бов. При этом инф раст рук тур ный кар кас свя жет с Астаной 
и меж ду со бой мак ро ре ги оны ма ги ст раль ны ми ав то мо биль ны-
ми, же лез но до рож ны ми и авиали ниями по лу че во му прин ци-
пу. Преж де все го, нуж но реали зо вать ос нов ные ав то до рож ные 
проек ты. Это За пад ный Ки тай – За пад ная Ев ро па; Астана – Ал-
ма ты; Астана –Усть-Ка ме но горск; Астана – Ак то бе – Аты рау; 
Ал ма ты – Усть-Ка ме но горск; Ка ра ган да – Жез каз ган – Кы зы-
лор да; Аты рау – Аст ра хань.

Так же необ хо ди мо про дол жить соз да ние ло гис ти чес ко го 
ха ба на вос то ке и морс кой инф раст рук ту ры на за па де ст ра ны. 
По вы ше нию экс порт но го по тен циала в за пад ном нап рав ле-
нии че рез пор ты на Кас пии бу дут спо со бс тво вать масш таб ная 
па ром ная пе реп ра ва из пор та Ку рык и же лез но до рож ная ли-
ния Бор жак ты – Ер сай. По ру чаю Пра ви тель ст ву про ра бо тать 
воп рос ст рои тель ст ва или арен ды тер ми наль ных мощ нос тей 
в «су хих» и морс ких пор тах Ки тая, Ира на, Рос сии и ст ра нах 
ЕС».

Ка за хс тан, за ни мающий геог ра фи чес кое по ло же ние в цент-
ре Ев ра зий ско го кон ти нен та, вно сит свой вк лад в соз да ние и 
функ цио ни ро ва ние еди ной ев ра зийс кой транс порт ной сис-
те мы. Для ст ра ны, не имею щей пря мо го вы хо да к отк ры тым 
мо рям, осу ще ст вле ние экс порт но-им по рт ных пе ре во зок не-
воз мож но без ис поль зо ва ния дей ст вую щих и соз да ния но вых 
су хо пут ных транс порт ных ко ри до ров, осо бен но в тран зит ных 
нап рав ле ниях. Не ма ло важ но и то, что каж дый до пол ни тель ный 
день в пу ти то ва ров про мыш лен но го наз на че ния из ме няет их 
ры ноч ную стои мос ть на 1%. В це лях фор ми ро ва ния це ло ст-
ной и эф фек тив ной сис те мы го су да рст вен но го ре гу ли ро ва ния в 
Ка за х стане соз да на сис те ма го су да рст вен но го ре гу ли ро ва ния, 
вк лю чающая раз ра бот ку и реали за цию кон цеп ций, прог рамм, 
те ку щих и перс пек тив ных пла нов раз ви тия. 

ПЕРС ПЕК ТИ ВЫ  
РАЗ ВИ ТИЯ  

ЖЕ ЛЕЗ НО ДО РОЖ НЫХ 
ТРАНС ПОРТ НЫХ  

ПЕ РЕ ВО ЗОК РК  
В РАМ КАХ СТ РА ТЕ ГИИ 

«НУР ЛЫ ЖОЛ»
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Перс пек ти вы  раз ви тия  же лез но до рож ных транс порт ных  пе ре во зок РК  в рам ках ст ра те гии «Нур лы жол»

Раз ви тие меж ду на род но го сот руд ни чест-
ва и реали за ция тран зит но-транс порт но го по-
тен циала яв ляют ся ос нов ны ми нап рав ле ниям 
Транс порт ной ст ра те гии Ка за х стана до 2015 го-
да. Ос нов ной ак цент ст ра те гии в час ти же лез но-
до рож ной от рас ли сде лан на инф раст рук тур ное 
раз ви тие и адап та цию ка за хс танс кой же лез но до-
рож ной сис те мы к меж ду на род ным стан дар там 
ра бо ты на рын ке гру зо вых пе ре во зок. 

Исс ле до ва ние тен ден ций раз ви тия транс-
порт но го комп лек са во внут ри го су дарст вен ном 
и меж го су да рст вен ном сооб ще ниях по ка за ло 

на ли чие дей ст вую щих го су да рст вен ных и меж-
ду на род ных прог рамм раз ви тия транс пор та и 
из ме не ние ст рук ту ры транс порт ных пе ре во зок 
– таб ли ца 1 [1, 2].

Прог рамм но-це ле вое ре гу ли ро ва ние вк лю-
чает прог рам ми ро ва ние, прог но зи ро ва ние и 
пла ни ро ва ние раз ви тием транс порт но го комп-
лек са. Их при ме не ние свя за но с ус лож не нием 
хо зяй ст вен ных свя зей и необ хо ди мос тью ис-
поль зо ва ния комп лекс ных ме то дов в дос ти же-
нии крат ко- сред не- и дол гос роч ных це лей раз-
ви тия.

Таб ли ца 1 – Ст рук ту ра пе ре во зок транс порт но го комп лек са в об щем объеме гру зо обо ро та (мл рд. ткм)

По ка за те ли 
Го ды 

2007 2008 2009 2010 2012
Все го 283,1 296,3 328,5 350,5 375,4
из них:
же лез но до рож но го 163,5 171,9 191,2 200,8 215,1
ав то мо биль но го 43,9 47,1 53,8 61,5 68,7
 реч но го 0,08 0,09 0,04 0,05 0,07
 воз душ но го, млн. ткм 0,679 0,98 0,70 0,88 0,69
тру боп ро вод но го 75,6 77,1 83,3 87,8 90,0
морс ко го 0,3 0,8

В 2012 го ду объемы гру зо пе ре во зок вы рос ли 
на 7% по от но ше нию к 2010 го ду, гру зо обо рот 
воз рос на 7,1%. Ди на ми ка тран зит ных гру зо пе-
ре во зок ха рак те ри зует ся еже год ным рос том в 
сред нем на 14%. В 2011 го ду объем тран зит ных 
пе ре во зок гру зов сос та вил 15 млн. тонн, что на 
17% боль ше, чем в 2010 го ду [3].

В ус ло виях ми ро во го фи нан со во го кри зи са, 
произ во ди те ли столк ну лись с необ хо ди мос тью 
бо лее быст ро го обо ро та собст вен но го ка пи та ла, 
поэто му, се год ня ак ту аль ным  стано вит ся воп рос 
сок ра ще ния сро ков дос тав ки то ва ров на рын ки. 
Ка за хс танс кой же лез ной до ро гой ве дет ся ра-
бо та по ор га ни за ции кон тей нер ных поез дов по 
марш ру там из За пад но го и Цент раль но го Ки тая 
че рез тер ри то рию Ка за х стана, Рос сии, Бе ла ру си 
и Ук ра ины, в нап рав ле нии пор тов Бал тийско го и 
Чер но го мо рей и да лее в ст ра ны Ев ро пы. 

Боль шое зна че ние в раз ви тии тран зит ных 
пе ре во зок при дает ся транс кон ти нен таль ным 
пе ре воз кам. В 2008 го ду на сооб ще нии «Азия – 
Ев ро па» ос воены но вые марш ру ты, по ко то рым 
ор га ни зо ва ны де мо нс тра ци он ные кон тей нер ные 
поез да: Урум чи – Гам бург, Шеньчжень – Пар-

ду би це, Тяньц-зинь – Кун це во. Прив ле че ние 
транс кон ти нен таль ных гру зов – это слож ная, но 
весь ма перс пек тив ная ра бо та. Вре мя сле до ва ния 
су хо пут ным марш ру том (че рез Ка за хс тан) от 
пор та Лянь юн ган до пор та Рот тер дам сос та вит 
по ряд ка 15 су ток в сос та ве кон тей нер но го поез-
да, а по су ще ст вую щим вод ным марш ру та – это 
бо лее 40 дней. В свя зи с чем Ка за хс тан уде ляет 
осо бое вни ма ние раз ви тию пе ре во зок че рез пог-
ра нич ный пе ре ход Дос тык – Ала шанькоу. 

Про во дит ся ра бо та по ор га ни за ции ст рои-
тель ст ва на кон цес си он ной ос но ве же лез но до-
рож но го участ ка Кор гас – Же ты ген с отк ры тием 
вто ро го меж ду на род но го же лез но до рож но го 
пог ран пе ре хо да с Ки таем. Ст рои тель ст во но-
вой же лез но до рож ной ли нии Кор гас – Же ты ген 
про тя жен ностью 298,4 км  станет вто рым меж-
ду на род ным пе ре хо дом с Ки таем (про пу ск ная 
спо соб ность пе ре хо да – 35-40 млн. тонн в год), 
рас ши рит транс порт ные свя зи Ка за х стана с го-
су да рс тва ми Юго-Вос точ ной Азии [4].

В кон це 2009 го да за счет рес пуб ли канс ко го 
бюд же та на ча то ст рои тель ст во же лез но до рож-
ной ли нии Узень – гра ни ца с Турк ме ни станом. 
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 Кро ме то го, на кон ку рен тос по соб нос ти же-
лез ных до рог ска зы вает ся от су тс твие ск воз но го 
тран зит но го та ри фа, на ли чие ко то ро го по вы си-
ло бы кон ку рен тос по соб ность же лез но до рож но-
го транс пор та морс ко му транс пор ту. От су тс твие 
еди но го та ри фа яв ляет ся при чи ной то го, что, 
нап ри мер, из юж но ко рей ско го пор та Пу сан отп-
рав ляет ся око ло 6 мил лио нов кон тейне ров в год 
в пор ты се вер ной Ев ро пы, но толь ко 1% из них 
про хо дит по же лез ной до ро ге, ос таль ные 99% 
идут морс ким транс пор том. 

В рам ках ОСЖД тре бует ре ше ния проб ле-
ма двус то рон не го взаимо дей ст вия же лез но до-
рож ных и транс порт ных ве до мс тв. В част нос-
ти, предс та ви те лям ка за хс танс кой и рос сийс кой 
сто рон необ хо ди мо уточ нить Сог ла ше ние об 
осо бен нос тях пра во во го ре гу ли ро ва ния дея тель-
ности предп рия тий, уч реж де ний и ор га ни за ций 
же лез но до рож но го транс пор та от но си тель но 
иму ще ст вен ных от но ше ний в об лас ти же лез но-
до рож но го транс пор та меж ду дву мя гocyдарс-
тва ми, пос кольку иму ще ст во ос та ва лось в 
собст вен нос ти го су да рс тва, но од нов ре мен но 
пе ре да ва лось в уп рав ле ние сто ро не-парт не ру, 
ес ли вхо ди ло в сос тав ее же лез ных до рог. 

Осу ще ст вле ние же лез но до рож ных пе ре во-
зок по тер ри то риям обоих го су да рс тв по ка за ло, 
что на участ ках, пе ре дан ных в уп рав ле ние со-
сед ней сто ро не, по лу чи ли раз ви тие не га тив ные 
тен ден ции, тре бующие сов мест но го ре ше ния 
ка за хс танс кой и рос сийс кой сто рон. В част нос-
ти, не дос та точ но тща тель но конт ро ли ро ва лось 
сос тоя ние пу тей, вви ду от су тс твия конк рет ных 
лиц, от ве тст вен ных за их со дер жа ние и сох ран-
нос ть гру зов. Воз ни ка ли проб ле мы с фи нан си ро-
ва нием раз ви тия инф раст рук ту ры и внед ре нием 
ин но ва ци он ных тех но ло гий. 

Под пи сан ный в мае 2008 го да про то кол поз-
во ляет осу ще ст вить пе ре да чу же лез но до рож ных 
участ ков в собст вен ность сто ро не, осу ще ст-
вляю щей их экс плуата цию. Ка за хс тан по лу чает 
пра во соз да вать ох ран ные служ бы и осу ще ств-
лять ох ран ную дея тель ность на тер ри то рии Рос-
сии; раз ви вать участ ки же лез ных до рог, на хо дя-
щих ся на тер ри то рии Рос сии. Про то кол сни мет 
воп рос соз да ния пог ра нич но го пе ре хо да на 
стан ции Зо ло тая соп ка пу тем пе ре да чи участ ка 
То бол-Чя го лак Ка за х стану, при этом сни жает-
ся се бес тои мос ть пе ре воз ки гру зов по дан но му 
участ ку. В част нос ти, при пе ре воз ке уг ля ка за хс-
танс кие предп ри ни ма те ли сэ ко но мят 251 тен ге с 
тон ны. Ес ли учес ть, что объем пе ре во зок уг ля за 
2008 год сос та вил 6013 тыс. тонн, или 6,7 мл рд. 
тен ге, то пос ле пе ре да чи участ ка То бол-Чя го лак 

(116 км) со ст. Еки бас туз до ст. Зо ло тая соп ка, 
даст эко но мию на весь объем пе ре ве зен но го уг-
ля в раз ме ре 1,5 мл рд. тен ге. 

 По рас че там Ми нис терс тва транс пор та и 
ком му ни ка ций РК, АО «НК «Ка зақ стан те мір 
жо лы» за счет экс плуата ции но во го участ ка уве-
ли чит ся до ход на 23%, что сос та вит 1,6 мл рд. 
тен ге, при этом та риф уве ли чит ся с 1126 тен ге 
до 1390 тен ге за тон ну (+264 тен ге). В соот ве-
тс твии с дан ным сог ла ше нием Ка за х стану бу-
дет пе ре да но иму ще ст во тран зит ных участ ков 
об щей про тя жен ностью 261 км и нет ран зит ных 
участ ков же лез ных до рог про тя жен ностью 314 
км (се го 575 км.). Пе ре ход же лез но до рож ных 
участ ков Ка за х стану поз во лит сни зить стои мос-
ть пе ре воз ки, так как та ри фы, установ лен ные 
на тер ри то рии на шей ст ра ны, ни же рос сийс ких 
та ри фов. В свою оче редь, Рос сии бу дет пе ре-
да но иму ще ст во тран зит ных участ ков про тя-
жен ностью 514,4 км и нет ран зит ных участ ков 
же лез ных до рог про тя жен ностью 52 км, все го 
566,4 км. 

В рам ках фор си ро ван ной ин ду ст риально-
ин но ва ци он ной ст ра те гии осу ще ст вляет ся дея-
тель ность, нап рав лен ная на раз ви тие тран зит-
но го сооб ще ния че рез тер ри то рию ст ра ны. Из 
чис ла 90 ква ли фи ци ро ван ных проек тов в сфе-
ре транс пор та и ком му ни ка ций пред по ла гает ся 
осу ще ст вить 18 проек тов на об щую стои мос ть 
1340,6 мл рд. тен ге, из них за счет заем ных средс-
тв – 491,4 мл рд. тен ге.

Ин ду ст риально-ин но ва ци он ные проек ты 
нап рав ле ны на со вер шенс тво ва ние, об нов ле-
ние и фор ми ро ва ние сов ре мен ной транс порт ной 
инф раст рук ту ры, на ра щи ва ние ее про пу ск ной 
спо соб нос ти. Их ре зуль та том  станет соз да ние 
кар ты ин ду ст риали за ции транс порт ной инф-
раст рук ту ры и на ча ла пе ре во да ана ли ти чес ких 
дан ных в прак ти чес кую плос кость, под го тов ка к 
соз да нию перс пек тив ных от рас ле вых прог рамм 
и конк рет ных биз нес-пла нов, фор ми рующих ос-
но ву Го су да рст вен ной прог рам мы по фор си ро-
ван но му ин ду ст риально-ин но ва ци он но му раз-
ви тию Ка за х стана на 2010-2014 го ды. Толь ко в 
2008 го ду, нес мот ря на фи нан со вый кри зис, ин-
вес ти ции в раз ви тие транс порт но го комп лек са 
рес пуб ли ки сос та ви ли 355,6 мл рд.тен ге, в том 
чис ле в же лез но до рож ную от рас ль – 138,5 мл рд.
тен ге (37%); в ав то до рож ную от рас ль – 191,5 мл-
рд.тен ге (57%); на раз ви тие вод но го транс пор та 
– 12,8 мл рд.тен ге (3%); на раз ви тие воз душ но го 
транс пор та – 12,7 мл рд.тен ге (3%).

Ряд инф раст рук тур ных проек тов, нап рав лен-
ных на раз ви тие тран зит но го по тен циала ст ра ны, 
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Перс пек ти вы  раз ви тия  же лез но до рож ных транс порт ных  пе ре во зок РК  в рам ках ст ра те гии «Нур лы жол»

осу ще ст вляет ся в же лез но до рож ной от рас ли. По 
дан ным Ми нис терс тва транс пор та и ком му ни ка-
ций РК, на кон цес си он ной ос но ве бу дет на ча то 
ст рои тель ст во же лез но до рож ной ли нии Кор гас 
– Же ты ген. Реали за ция проек та поз во лит за пус-
тить марш рут пе ре во зок из Ки тая в Цент раль-
ную Азию, Иран, За пад ную Ев ро пу, За кав казье 
по бо лее ко рот ко му марш ру ту [6].

В перс пек ти ве транс порт ная ст ра те гия пре-
дус мат ри вает реали за цию по вы шен но го ин-
те ре са Ка за х стана к даль нейше му раз ви тию 
эко но ми чес ких от но ше ний со все ми ст ра на ми, 
раз ви тию тран зит ной транс порт ной сис те мы, 
со дей ст вую щей эко но ми чес ко му рос ту, об ра ще-

нию геог ра фи чес ких осо бен нос тей ст ра ны в ее 
кон ку ре нт ное преиму ще ст во. Нес мот ря на от но-
си тель ную эф фек тив нос ть морс ких пе ре во зок, 
дос тав ка гру зов су хо пут ным пу тем че рез тер ри-
то рию Ка за х стана из Азии в Ев ро пу и об рат но 
ока зы вает ся ком мер чес ки бо лее вы год ным нап-
рав ле нием. Пол но цен ное учас тие же лез ных до-
рог со стан дар том ко леи 1520 уси лит гру зо по ток 
и ин тен сив нос ть то ва ро обо ро та меж ду ст ра на ми 
Азиатс ко-Ти хо океанс ко го ре ги она (АТР) и Ев-
ро пы. Даль нейшая ин тег ра ция транс порт но го 
комп лек са Ка за х стана с ми ро вой транс порт ной 
сис те мой по вы сит ее кон ку рен тос по соб ность в 
соот ве тс твии с рос том эко но ми ки го су да рс тва 
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