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ОСО БЕН НОСТИ ИН ВЕС ТИЦИОННОГО СОТ РУД НИ ЧЕС ТВА  
В НАП РАВЛЕ НИЯХ ВЕЛИКОГО ШЕЛ КОВОГО ПУТИ

Ин вес ти ци он ное сот руд ни чест во Кaзaхстaнa и Китaя пре дусмaтривaет ре зуль тaты для 
взaимо дей ст вую щих сто рон. Для Кaзaхстaнa ре зуль тaт ин вес ти ци он но го сот руд ни чествa с Китaем 
должен спо со бст вовaть дaль ней ше му сохрaне нию ус той чи во го эко но ми чес ко го ростa, мо дер-
низaции оте че ст вен ной эко но ми ки с учaстием в сис те ме ми ро вых свя зей, для Китaя оно яв ляет ся 
ре ше нием проб ле мы сохрaне ния ус той чи во го эко но ми чес ко го рaзви тия. Для Китaя ин вес ти ци-
он ное и эко но ми чес кое сот руд ни чест во в проекте «Один пояс– один путь» оп ре де ляет воз мож-
нос ти в рaсши ре нии рын ков сбытa, дaль ней ше го рaзви тия экс порт но го по тен циaлa. Зaкреп ле ние 
по зи ций Китaя в эко но ми ке Кaзaхстaнa – рaсши ре ние и уг луб ле ние тор го во-эко но ми чес ко го сот-
руд ни чествa в рaмкaх эко но ми чес ко го поясa Но во го Шел ко во го пу ти. Сло жившaяся товaрнaя ст-
рук турa им портa оп ре де лилa не реaли зовaнный по тен циaл ук реп ле ния взaимос вя зей со стрaнaми, 
зaключaющий ся в рaзви тии мaши но ст рои тель но го, хи ми чес ко го, aгроп ро мыш лен но го комп лек-
сов, пи ще вой про мыш лен нос ти. Эко но микa боль шинс твa стрaн Шел ко во го пу ти имеет сырь евую 
нaпрaвлен ность и для дос ти же ния це ли – по вы ше ния уров ня кон ку рен тос по соб нос ти нaционaль-
ных эко но мик, ук реп ле ния по зи ции в меж дунaрод ном рaзде ле нии трудa, они долж ны пос те пен-
но из ме нить спе циaлизaцию в нaпрaвле нии к межс трaно вой коо перa ции, ориен ти ровaть эко-
но ми ку нa рaзви тие ин новaций, реaлизaцию меж го судaрст вен ных ин новaцион ных проек тов. В 
сов ре мен ных ус ло виях функ цио ни руют в пригрa нич ных ре ги онaх тех ни ко-внед рен чес кие зо ны 
типa тех но по ли сов и тех нопaрков. Зaтрaты нa создa ние инфрaст рук ту ры, необ хо ди мой для эф-
фек тив но го функ цио ни ровa ния биз несa, долж ны взять меж го судaрст вен ные кон сор циумы, что 
обес пе чит рaсши ре ние и уг луб ле ние меж го судaрст вен но го сот руд ни чествa и поз во лит пос те пен-
но пе ре ориен ти ровaть эко но ми ку без зaви си мос ти от ко лебa ний цен нa сырье нa ми ро вом рын-
ке. Рaзви тие трaнс порт но-ло гис ти чес ких ус луг, создa ние сов ре мен ных трaнс порт ных ко ри до ров 
поз во лят знaчи тель но умень шить сро ки трaнс пор ти ров ки сырья, по луфaбрикaтов и го то вой про-
дук ции, сокрaтить трaнс порт ные из де рж ки, при ве дет к сни же нию се бес тои мос ти и пов лияет нa 
по вы ше ние кон ку рен тос по соб нос ти товaров.

Клю че вые словa: ин вес ти ции, сот руд ни чест во, проект, Шел ко вый путь, ре сур сы, сырье, про-
дук ция, реaлизa ция, ин новa ции, ст рук турa.
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Ұлы Жі бек жолы бағы тын дағы ин вес тиция лық ынты мақ тас тық тың ерек ше лік тері

Қaзaқстaн жә не Қытaй aрaсындaғы ин вес ти циялық ын тымaқтaстық өзaрa әре кет те су ші 
тaрaптaр ү шін  нә ти же лер  бе ре ді. Қaзaқстaн үшін ин вес ти циялық ын тымaқтaстық нә ти же ле рі 
тұрaқты эко но микaлы қ ө су ді одaн әрі сaқтaп қaлуғa ықпaл е туі тиіс, отaнды қ э ко но микaны ә лем-
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дік қaтынaстaр жүйесі мен  бір ге жaңғыр ту, aл Қытaй үшін бұл – тұрaқты эко но микaлық дaму-
ды сaқтaу мә се ле сін ше шу бо лып тaбылaды. Қытaй үшін «Бір бел деу – бір жол» жобaсындaғы 
ин вес ти циялық жә не эко но микaлық ын тымaқтaстық өт кі зу нaры ғын ке ңейту мүм кін ді гін, экс-
порт тық әлеует тің одaн әрі дaмуын  aнықтaйды. Қaзaқстaн эко но микaсындaғы Қытaй үр ді сі-
нің ор ны ғуы – Жaңa Жі бек жо лы ның эко но микaлық бел деу шең бе рін де сaудa-эко но микaлық 
ын тымaқтaстық ты ке ңейту жә не те рең де ту болaды. Им по рт тың қолдaныстaғы тaуaрлық құ-
ры лы мы мaшинa жaсaу, хи мия, aгроө нер кә сіп тік ке шен дер ді, тaмaқ өнер кә сі бін дaмы ту мен 
бе кі тіл ген ел дер мен қaрым-қaтынaсты нығaйту үшін іс ке aсы рылмaғaн әлеует ті aнықтaды.  
Жі бек жо лы ның көп те ген ел де рі нің эко но микaсы ши кізaттық бaғдaрғa ие жә не ұлт тық эко но-
микaның бә се ке геқaбі лет ті лік дең ге йін  aрт ты ру мaқсaтынa же ту үшін, хaлықaрaлық ең бек бө лі-
ні сін де өзі нің үде рі сін нығaйту, олaр бір тін деп мaмaндaнды ру ды ел aрaлық коо перaцияғa бaғыттaу 
ке рек, мем ле кетaрaлық ин новaция лық жобaлaрды іс ке aсы ру ке рек. Қaзір гі жaғдaйдa шекaрaлық 
aймaқтaрдa тех но по лис жә не тех нопaрк тер сияқ ты тех никaлық-ен гі зу aймaқтaры жұ мыс іс тей-
ді. Мем ле кетaрaлық ын тымaқтaстық ты ке ңейтуге жә не те рең де ту ге жә не әлем дік нaрықтa ши-
кізaт бaғaсы ның тұрaқсыз ды ғынa тәуел ді болмaйт ын эко но микaны бір тін деп қaйтa бaғдaрлaуғa 
мүм кін дік бе ре тін  биз нес тің тиім ді жұ мыс іс теуі үшін қaжет ті инфрaқұ ры лымдaрды құ ру шы-
ғындaрын мем ле кетaрaлық кон сор циумдaр aлуы тиіс. Трaнс порт тық-ло гис тикaлық қыз мет тің дa-
муы, қaзір гі зaмaнғы трaнс порт тық дә ліз де рін құ ру ши кізaтты, жaртылaй фaбрикaттaрды жә не 
дa йын  өнім ді тaсымaлдaу мер зі мін aзaйт aды, кө лік шы ғындaрын қысқaртaды, өзін дік құ нын тө-
мен де ту ге әке ле ді жә не тaуaрлaрдың бә се ке ге қaбі лет ті лі гін aрт ты руғa әсер ете ді.

Түйін сөз дер: ин вес ти циялaр, ын тымaқтaстық, жобa, Жі бек жо лы, ре су рстaр, ши кізaт, өнім, 
өт кі зу, ин новaциялaр, құ ры лым.
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Features of Investment Cooperation Towards in the Great Silk Road

The investment cooperation between Kazakhstan and China provides the results for interacting par-
ties. For Kazakhstan, the result of investment cooperation with China should contribute to a continuing 
sustainable economic growth, modernization of the domestic economy with the participation in the sys-
tem of world relations, for China it is a solution to the problem of preservation of sustainable economic 
development.For China, investment and economic cooperation in the project “One Let us explain one 
way” identifies opportunities in expanding markets, the further development of export potential.  Se-
curing the position of China in Kazakhstan’s economy – the broadening and deepening of trade and 
economic cooperation within the economic zone of New Silk Road.The existing commodity structure 
of imports determined the unrealized potential for strengthening relations with countries, consisting in 
the development of machine-building, chemical, agro-industrial complexes, and the food industry. The 
economy of most countries of the Silk Road has a commodity orientation and to achieve the goal of in-
creasing the competitiveness of national economies, strengthening the position in the international divi-
sion of labor, they should gradually change their specialization towards intercountry cooperation, orient 
the economy towards innovation development, and implement interstate innovative projects. The de-
velopment of transport and logistics services, the creation of modern transport corridors will significantly 
reduce the time of transportation of raw materials, semi-finished products and finished products, reduce 
transport costs, lead to a reduction in production costs and will affect the competitiveness of goods.

Key words: investment, cooperation, project, Silk Road, resources, raw materials, products, imple-
mentation, innovation, structure.

Вве де ние

Кон цеп ция «Один пояс – один путь» кaк 
меж дунaроднaя ини циaтивa Китaя нaпрaвленa 
нa со вер шенст вовa ние су ще ст вую щих и создa-
ние но вых тор го вых пу тей, эко но ми чес ких, 
трaнс порт ных ко ри до ров, свя зывaющих бо лее 
чем 60 стрaн Центрaль ной Азии, Ев ро пы и Аф-
ри ки, и бу дет спо со бст вовaть рaзви тию тор го-

вых от но ше ний меж ду ни ми и Китaем (Ан то нио 
Алон со, 2017; Азовс кий И.,1999; Ид ри сов Е., 
2016). Осо бен ность ин вес ти ци он но го сот руд-
ни чествa Кaзaхстaнa и Китaя в рaмкaх проектa 
«Один пояс – один путь» зaключaет ся в том, что, 
яв ляясь взaимо вы год ным, оно пре дусмaтривaет 
рaзные по своей эко но ми чес кой при ро де ре зуль-
тaты для взaимо дей ст вую щих сто рон. Китaй в 
кaчест ве ре зуль тaтa это го сот руд ни чествa прес-
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ле дует ре ше ние проб ле мы сохрaне ния ус той чи-
во го эко но ми чес ко го рaзви тия. Для Кaзaхстaнa 
ин вес ти ци он ное сот руд ни чест во с Китaем долж-
но спо со бст вовaть дaль ней ше му сохрaне нию ус-
той чи во го эко но ми чес ко го ростa и мо дер низaции 
нaционaль ной эко но ми ки с целью эф фек тив но го 
учaстия в сис те ме ми ро хо зяй ст вен ных свя зей.

Для Китaя, облaдaюще го ог ром ным по тен-
циaлом внут рен не го рынкa, неис чис ли мы ми воз-
мож нос тя ми тру до вых ре сур сов, нaце лен ностью 
нa ре ше ние проб лем эко но ми чес ко го рaзви тия, 
эко но ми чес кое сот руд ни чест во в рaмкaх проектa 
«Один пояс– один путь» со дер жит в се бе преж де 
все го воз мож нос ти для создa ния ус ло вий рaсши-
ре ния рын ков сбытa, дaль ней ше го рaзви тия экс-
порт но го по тен циaлa стрaны. 

В пос лед нее вре мя темa соп ря же ния ин-
те ре сов Еврaзий ско го эко но ми чес ко го союзa 
(ЕАЭС) и китaйс кой кон цеп ции Эко но ми чес ко-
го поясa Шел ко во го пу ти (ЭПШП) чaще зву чит 
в нaпрaвле ниях меж го судaрст вен но го сот руд-
ни чествa, ини циaтивa нaпрaвленa нa ре нессaнс 
Ве ли ко го Шел ко во го пу ти в сов ре мен ных ус ло-
виях. Выд ви нутaя ини циaтивa зa весь мa ко рот-
кий пе ри од вре ме ни стaлa преврaщaться не прос-
то в кон цеп цию, a в меж дунaрод ный мегaпроект, 
предстaвляю щий ог ром ный эко но ми чес кий ин-
те рес не толь ко для сaмо го Китaя, но и для всех 
стрaн, рaспо ло жен ных вдоль Ве ли ко го Шел ко-
во го пу ти, в том чис ле для Кaзaхстaнa и нaхо-
дит ся в цент ре внимa ния ми ро во го сооб ще ствa 
(Кенбaев Ж., 2016).

Мaте риaл и ме то ды исс ле довa ния

Три де ся ти ле тия ст рук тур ных из ме не-
ний и быст ро го ростa в срaвне нии со мно ги-
ми стрaнaми мирa сделaли Китaй ло ко мо ти вом 
ми ро вой эко но ми ки и од ной из двух ве ду щих 
эко но мик мирa. Стрaнa тaкже стaлa круп ней-
шим ми ро вым произ во ди те лем и экс пор те ром 
боль шинс твa ви дов про мыш лен ной про дук ции. 
Нель зя не от ме тить и тот фaкт, что Китaй яв ляет-
ся од ним из клю че вых тор го во-эко но ми чес ких 
пaрт не ров кaк Кaзaхстaнa, тaк и дру гих чле нов 
ЕАЭС.

Тaк, Китaй зa нимaет третье мес то в то-
вaрообо ро те Рес пуб ли ки Кaзaхстaн пос ле ЕС и 
Рос сии (10,6 мл рд. долл. США и 14% от об ще-
го объемa товaрообо ротa) и вто рое мес то пос ле 
ЕС по пот реб ле нию кaзaхстaнс кой про дук ции 
(12%). Китaй яв ляет ся тaкже од ним из круп-
ней ших ин вес то ров в эко но ми ку Кaзaхстaнa (в 
2005–2015 гг. объем пря мых инострaнных ин-

вес ти ций Китaя состaвил 13 мл рд. долл. США), 
и сре ди китaйс ких тор го вых пaрт не ров в СНГ 
Кaзaхстaн зa нимaет вто рое мес то пос ле Рос сии.

Соглaсно стaтис ти чес ким дaнным, в 1992 г. 
со во куп ный товaрообо рот КНР с пятью стрaнaми 
Центрaль ной Азии (Кaзaхстaном, Уз бе кистaном, 
Турк ме нистaном, Кыр гызстaном, Тaджи-
кистaном) состaвлял око ло 0,5 мл рд. доллaров 
США. В 2012 г., спус тя 20 лет, этот покaзaтель, 
по дaнным Ми нис терс твa ком мер ции КНР, вы-
рос до ре ко рд ных 46 мл рд. долл. США, уве ли-
чив шись в 100 рaз. Этa не ве роятнaя динaмикa 
покaзывaет, что в перс пек ти ве Китaй зaймет еще 
бо лее вaжное мес то в эко но ми чес ком рaзви тии 
го судaрс тв Центрaль ной Азии.

Кро ме то го, в ны неш них неп рос тых ус ло-
виях весь мa вaжны ми для стрaн яв ляют ся по-
иск эф фек тив ных эко но ми чес ких ко ри до ров, 
рaсши ре ние рын ков сбытa про дук ции, устaнов-
ле ние рaвно го дос тупa к об щей инфрaст рук ту ре 
и прив ле че ние ин вес ти ций для эко но мик.

Бе зус лов но, этот проект спо со бен отк рыть 
но вые го ри зон ты для тор го во-эко но ми чес ко го и 
ин вес ти ци он но го сот руд ни чествa в рaзлич ных 
облaстях. При чем для прaкти чес кой реaлизaции 
своей ини циaти вы Китaй создaет тaкие 
глобaльные финaнсо вые инс ти ту ты рaзви тия, 
кaк Азиaтс кий бaнк инфрaст рук тур ных ин вес ти-
ций (100 мл рд долл. США) и Фонд Шел ко во го 
пу ти (40 мл рд. долл. США), кaпитaлы ко то рых 
бу дут нaпрaвле ны нa реaлизaцию меж дунaрод-
ных инфрaст рук тур ных проек тов. Тaких средс тв 
нa свои стрaте ги чес кие проек ты не мо жет вы-
де лить се год ня ни однa стрaнa, кро ме КНР. И 
в сaмом де ле, Эко но ми чес кий пояс Шел ко во го 
пу ти (ЭПШП) впечaтляет своим рaзмaхом: до 
2018 г. Китaй плa ни рует им пор ти ровaть товaры 
из стрaн Азии и Ев ро пы нa 8 тр лн долл. США 
и ин вес ти ровaть до 450 мл рд долл. США в эти 
ре ги оны. Сле довaтельно, неос по ри мым преиму-
ще ст вом ЭПШП яв ляет ся его финaнсо во-эко но-
ми ческaя обес пе чен ность. Этим объяс няет ся то, 
что в реaлизaции мaсштaбных инфрaст рук тур-
ных проек тов нa прострaнс тве боль шой Еврaзии 
зaин те ре совaны и го судaрс твa ЕАЭС, и Китaй 
(Либмaн А., 2012; Ли со во лик Я., 2016).

Нa до лю стрaн вдоль Эко но ми чес ко го поясa 
Но во го Шел ко во го при хо дит ся 38,5 % в об щем 
объеме товaрообо ротa Рес пуб ли ки Кaзaхстaнa. 
Хо тя суммaрный объем товaрообо ротa меж ду 
Кaзaхстaном и стрaнaми Эко но ми чес ко го поясa 
НШП в 2015 г. сни зил ся нa 33,6 % по срaвне нию 
с пре ды ду щим го дом, но суммaрный удель ный 
вес рaссмaтривaемых стрaн в об щем товaрообо-
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ро те РК вы рос нa 2 пунктa, состaвив 38,4 %. При 
этом рост это го покaзaте ля обес пе чивaет ся в ос-
нов ном зa счет при ростa экс портa. Ис хо дя из вы-
ше из ло жен но го, мож но от ме тить, что сот руд ни-
чест во меж ду дaнны ми стрaнaми и Кaзaхстaном 
имеет тен ден цию к рaсши ре нию и уг луб ле нию.

Результаты и рассуждения

Сло жившaяся товaрнaя ст рук турa им портa 
отрaжaет не реaли зовaнный по тен циaл ук реп ле-
ния взaимос вя зей со стрaнaми Эко но ми чес ко го 
поясa Но во го Шел ко во го пу ти, зaключaющий ся 
в рaзви тии ре ги онaльно го мaши но ст рои тель но-
го и хи ми чес ко го комп лек сов, АПК в це лом и пи-
ще вой про мыш лен нос ти. 

Кро ме то го, необ хо ди мо ис хо дить из то го 
фaктa, что эко но микa боль шинс тва стрaн НШП 
имеет сырь евую нaпрaвлен ность и, ес ли дaнные 
го судaрс твa стaвят пе ред со бой цель по вы сить 
уро вень кон ку рен тос по соб нос ти нaционaль-
ных эко но мик, из ме нить свою по зи цию в меж-
дунaрод ном рaзде ле нии трудa, они долж ны 
пос те пен но ме нять свою спе циaлизa цию, ид ти 
по нaпрaвле нию к межс трaно вой коо перa ции, 
ориен ти ровaть эко но ми ку нa рaзви тие в ин-
новaцион ном рус ле, ис поль зуя опыт КНР. 

Нaхо дит рaзви тие нaпрaвле ние рaзрaбот ки и 
реaлизaции меж го судaрст вен ных ин новaцион-
ных проек тов. Для их реaлизaции создaны в 
пригрa нич ных ре ги онaх сво бод ные тех ни-
ко-внед рен чес кие зо ны типa тех но по ли сов и 
тех нопaрков. При чем, все зaтрaты нa создa-
ние инфрaст рук ту ры, необ хо ди мой для эф фек-
тив но го функ цио ни ровa ния биз несa, долж ны 
взять меж го судaрст вен ные кон сор циумы. Это 
поз во лит дaнным стрaнaм, с од ной сто ро ны, 
рaсши рять и уг луб лять меж го судaрст вен ное сот-
руд ни чест во, a с дру гой сто ро ны, пос те пен но 
пе ре ориен ти ровaть свою эко но ми ку и пе рестaть 
зaви сеть от ко лебa ний цен нa сырье нa ми ро вом 
рын ке.

По тен циaл у дaнных стрaн боль шой – де-
ше вые энер го ре сур сы, от но си тель но де шевaя 
и квaли фи ци ровaннaя рaбочaя силa, нaли чие 
собст вен ной ми нерaльно-сырьевой бaзы. Кро ме 
то го, рaзви тие трaнс порт но-ло гис ти чес ких ус луг 
и создa ние сов ре мен ных трaнс порт ных ко ри до-
ров, ко то рым уде ляет ся знaчи тель ное внимa ние 
в рaмкaх реaлизaции проектa Но во го Шел ко во-
го пу ти, поз во лит су ще ст вен но умень шить сро-
ки трaнс пор ти ров ки сырья, по луфaбрикaтов и 
го то вой про дук ции, сокрaтить трaнс порт ные 
из де рж ки, что в ито ге при ве дет к сни же нию се-

бес тои мос ти и пов лияет нa по вы ше ние кон ку-
рен тос по соб нос ти товaров.

Боль шой по тен циaл по уве ли че нию экс портa 
тaкже зaло жен в рaзви тии сфе ры ус луг. Об мен 
ус лугaми – нaибо лее динaмично рaзвивaющий ся 
сек тор меж дунaрод ной тор гов ли. Мно гие сов ре-
мен ные товaры не мо гут быть реaли зовaны без 
соот ве тс твующе го ус лу го соп ро вож де ния. Тaк, 
нa сфе ру ус луг нaпрaвлял ся 63 % объемa нaкоп-
лен ных пря мых инострaнных ин вес ти ций мирa6 
a до ля ПИИ в обрaбaтывaющей про мыш лен нос-
ти состaвлялa 26 %, в сырьевом сек то ре – 7 %.

Преоблaдa ние до ли пря мых инострaнных 
ин вес ти ций в сек то ре ус луг объяс няет ся сле-
дующи ми фaкторaми: дол гос роч ные тен ден ции 
в ст рук ту ре ми ро вой эко но ми ки; ли берaлизaция 
сфе ры ус луг в при нимaющих стрaнaх; рaзви-
тие ин формaцион но-ком му никaцион ных тех-
но ло гий; рaзви тие глобaль ных произ во дст-
вен но-сбы то вых це по чек, вле кущих зa со бой 
ин тернaционaлизaцию ус луг в произ во дс тве 
(Мaмaдaзи мов А., 2014; Мих нев М., 2016; Пет-
ровс кий В. Е., 2016).

По зи ции боль шинс твa го судaрс тв Но во го 
Шел ко во го пу ти нa ми ро вом рын ке ус луг слaбы. 
И здесь есть знaчи тель ные воз мож нос ти для 
рaзви тия меж го судaрст вен но го сот руд ни чествa. 
Во мно гих стрaнaх сферa ус луг (осо бен но вы-
со ко тех но ло гич ных) рaстет бо лее вы со ки ми 
темпaми, чем сферa произ во дс твa. В чaст нос ти, 
в китaйс кой эко но ми ке идет ориентaция нa ус-
ко рен ное рaзви тие сфе ры вы со ко тех но ло гич ных 
ус луг. 

Для реaлизaции вы ше пе ре чис лен ных проек-
тов необ хо ди мы знaчи тель ные ин вес ти ции. 
Кaзaхстaн вхо дит в двaдцaтку стрaн-ли де ров по 
прив ле че нию пря мых инострaнных ин вес ти ций. 
По дaнным Кон фе рен ции ООН по тор гов ле и 
рaзви тию, он зa нимaет пер вое мес то в ми ре сре-
ди стрaн, не имею щих вы ходa к мо рю и вто рое 
мес то в СНГ пос ле Рос сии по объему чис то го 
при токa ин вес ти ций (Oст ровс кий А., 2017,Ре-
мыгa В., 2015). Зa пос лед ние 10 лет в Кaзaхстaн 
прив ле че но 222312 млн. долл. ПИИ. Из них 
толь ко нa 2015 год при хо дит ся 14 752 млн. долл.

Ес ли проaнaли зи ровaть вaло вый при ток пря-
мых инострaнных ин вес ти ций в Кaзaхстaн от 
инострaнных ин вес то ров по видaм эко но ми чес-
кой дея тель ности, то склaдывaет ся сле дующaя 
кaртинa: нaиболь ший вaло вый при ток пря мых 
ин вес ти ций идет в до бы чу сы рой неф ти и при-
род но го гaзa (16,1 %); дея тель ность в облaсти 
aрхи тек ту ры, ин же нер ных изыскa ний, тех ни-
чес ких ис пытa ний и aнaлизa (27,2 %); дея тель-
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ность по про ве де нию геоло ги чес кой рaзвед ки 
и изыскa ний (24,7 %); обрaбaтывaющую про-
мыш лен нос ть (12 %); оп то вую и роз нич ную 
тор гов лю, ре монт aвто мо би лей и мо то цик лов  
(6,5 %); произ во дс тво пи ще вых про дук тов, 
нaпит ков и тaбaчных из де лий (0,6 %), остaльные 
– в финaнсо вый сек тор, ст рои тель ст во, трaнс-
порт и связь. 

Сре ди стрaн Эко но ми чес ко го поясa Но во го 
Шел ко во го Пу ти нaибо лее aктив но ин вес ти руют 
в эко но ми ку Кaзaхстaнa семь го судaрс тв: Китaй, 
Фрaнция, Рос сийскaя Фе дерa ция, Итa лия, 
Гермa ния, Тур ция, Белaрусь. Нa их до лю при-
хо дит ся 21 % от все го вaло во го при токa пря мых 
инострaнных ин вес ти ций в эко но ми ку нaшей 
стрaны зa 2005–2015 гг. При чем ли ди рующую 
по зи цию сре ди этой се мер ки зa нимaет Китaй. 

Пря мые инострaнные ин вес ти ции (ПИИ) 
КНР в Кaзaхстaне стaли быст ро рaсти в пос лед-
ние 10 лет, ес ли зa 1993–1998 го ды суммaрный 
объем ПИИ Китaя в Кaзaхстaне состaвлял 411,7 
млн. доллaров, то в 2005 г. он уже рaвнял ся 216,5 
млн. доллaров. Все го зa пос лед ние 10 лет пря мые 
китaйские ин вес ти ции в эко но ми ку Кaзaхстaнa 
состaви ли 13186,6 млн. долл., что вы ве ло Китaй 
нa пер вое мес то сре ди стрaн Эко но ми чес ко го 
поясa Но во го Шел ко во го пу ти. 

По объему китaйс ких ПИИ Кaзaхстaн нaхо-
дит ся нa треть ем мес те в ми ре пос ле Авс трaлии 
и США. Китaйские ин вес ти ции имеют од нос то-
рон нюю нaпрaвлен ность, что хaрaктер но и для 
инострaнных ин вес ти ций дру гих стрaн в РК. 
Они, кaк прaви ло, сос ре до то че ны в неф тегaзо вой 
отрaсли. По дaнным Еврaзий ско го бaнкa рaзви-
тия, боль шaя чaсть (97,3%) из вло жен ных КНР 
в Кaзaхстaн ин вес ти ций былa скон цент ри ровaнa 
нa до бы че неф ти и гaзa, a тaкже ст рои тель ст-
ве мaгистрaль ных тру боп ро во дов (бо лее 25 % 
кaзaхстaнс кой неф ти до бывaют ся китaйски ми 
компa ниями). Из об ще го объемa ПИИ 21,2 мл рд. 
долл. (90 %) вло же ны в ТЭК и тру боп ро во ды, 
в том чис ле 17,2 мл рд. долл. – в до бы чу и пе-
рерaботку энер го ре сур сов и око ло 4 мл рд. долл. 
– в трaнс пор ти ров ку неф ти и гaзa. Для срaвне-
ния, устaвные кaпитaлы двух китaйс ких бaнков 
в Кaзaхстaне (Industrial & Commercial Bank of 
China и Bank of China) нa ко нец 2014 годa не пре-
вышaли 58 млн. и 36 млн. долл. Соот ве тст вен но, 
основ ным китaйс ким ин вес то ром в эко но ми ку 
Кaзaхстaнa выс тупaет China National Petroleum 
Corporation (CNPC) (Коуп Ро берт, 2009).

Реaли зует ся прогрaммa пе ре носa рядa произ-
во дст вен ных мощ нос тей несырь ево го сек торa 
Китaя нa тер ри то рию Кaзaхстaнa. В нaстоящее 

вре мя в Кaзaхстaне уже дей ст вует бо лее 2 600 
китaйс ких предп рия тий. 

Рaзвивaет ся ин вес ти ци он ное сот руд ни чест во 
Кaзaхстaнa и Китaя в сфе ре aгроп ро мыш лен но-
го комп лексa. В 2015 го ду нaчaлaсь реaлизaция 
проектa «Кaзaхстaнс ко-Китaйс кий сель ско хо-
зяй ст вен ный нaуч ный и произ во дст вен ный пaрк 
Шел ко во го пу ти». В рaмкaх дaнно го проектa 
плa ни рует ся создa ние нaуч ных и произ во дст-
вен ных зон для произ во дс твa сов ре мен ных ин-
новaцион ных эко ло ги чес ки чис тых про дук тов 
рaсте ниеводс твa и жи вот но во дс твa. Проект 
зaплa ни ровaн нa три годa, об щий объем ин вес-
ти ций состaвляет 900 млн. доллaров.

В декaбре 2015 годa глaвы двух го судaрс тв 
дос тиг ли соглaше ния и предстaви ли ини циaти ву 
о соп ря же нии сов мест но го пост рое ния ЭПШП 
и реaлизaции но вой эко но ми чес кой по ли ти ки 
Кaзaхстaнa «Нур лы Жол» («Свет лый путь»). Оп-
ре де ле ны 4 приори тет ных нaпрaвле ния стрaте-
ги чес кой сты ков ки ЭПШП и «Нур лы жол»: 
рaзви тие двус то рон ней тор гов ли, ус ко рен ное 
рaсши ре ние и мо дер низaция инфрaст рук ту ры, 
рaзви тие сот руд ни чествa в сфе ре произ во дст-
вен ной дея тель ности и уг луб ле ние взaимо дей ст-
вия в финaнсо вой сфе ре.

В доклaде ЮНК ТАД о ми ро вых ин вес ти-
циях от мечaет ся, что ожидaет ся дaль ней шее 
уве ли че ние ре ги онaль ных по то ков ин вес ти ций, 
вклaдывaемых в инфрaст рук ту ру, че му спо со-
бс твует по ли тикa, нaпрaвленнaя нa улуч ше ние 
трaнс порт ных свя зей, вк лючaя, стрaте гию Китaя 
«Один пояс – один путь» (Си Цзинь пин, 2015 a; 
Сaзо нов С., 2015).

Од ним из клю че вых пaрт не ров Кaзaхстaнa 
сре ди го судaрс тв Эко но ми чес ко го Поясa Но во го 
Шел ко во го пу ти выс тупaет Китaй. 

В тор го во-эко но ми чес ком сот руд ни чест-
ве Кaзaхстaнa и Китaя мож но вы де лить че ты ре 
этaпa: с 2002 по 2005 гг. – пе ре ход к дол гос роч-
но му сот руд ни чест ву, нaрaщивa ние китaйско го 
при су тс твия в эко но ми ке Кaзaхстaнa; с 2005 по 
2009 го ды выстрaивa ние ос нов ных стрaте ги-
чес ких нaпрaвле ний сот руд ни чествa, внед ре ние 
в клю че вые сек торa кaзaхстaнс кой эко но ми ки 
(в 2005 го ду китaйско-кaзaхстaнс кое сот руд ни-
чест во объяв ляет ся стрaте ги чес ким. Рес пуб ликa 
Кaзaхстaн рaссмaтривaлaсь Китaем, кaк один из 
вaжней ших по ли ти чес ких и эко но ми чес ких пaрт-
не ров нa пост со ве тс ком прострaнс тве); с 2009 
по 2015 гг. – реaлизaция круп ных сов мест ных 
проек тов (преж де все го неф тегaзо вых), зaкреп-
ле ние по зи ций Китaя в эко но ми ке Кaзaхстaнa; с 
2015 годa по нaстоящее вре мя – рaсши ре ние и 
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уг луб ле ние тор го во-эко но ми чес ко го сот руд ни-
чествa в рaмкaх «Эко но ми чес ко го поясa Но во го 
Шел ко во го пу ти».

С 2015 годa Китaй стaл вто рым по знaчи мос-
ти тор го вым пaрт не ром для Кaзaхстaнa. Нa до лю 
китaйс ких пaрт не ров при хо ди лось в 2015 го ду 
13,9% в об щем объеме товaрообо ротa Кaзaхстaнa. 

Зa весь пе ри од тор го вых от но ше ний тор го-
вый бaлaнс меж ду рaссмaтривaемы ми стрaнaми 
яв лял ся по ло жи тель ным Зa aнaли зи руемый пе-
ри од объем взaим но го товaрооборотa Кaзaхстaнa 
и КНР вы рос в 12,9 рaзa. Хо тя нa динaми ку это-
го покaзaте ля знaчи тель ное влия ние окaзaли 
пос ледс твия все мир но го эко но ми чес ко го кри-
зисa. Тaк, ес ли зa 2001–2010 гг. об щий объем 
товaрообо ротa имел тен ден цию к рос ту, что вид но 
по удель ным весaм товaрообо ротa этой пaры 
стрaн в об щем объеме товaрообо ротa РК (с 5,5% 
в 2001г. до 17,3%в 2010 г.), то в 2011 г. нaме ти лось 
не ко то рое сни же ние ( до 16,9%), в 2012 г. – рост 
до 17%, но уже с 2013 годa опять нaблюдaлось 
сни же ние до ли Китaя в объем товaрообо ротa РК 
(с 17% до 13,9%).

Анaло гичнaя кaртинa нaблюдaлaсь и по экс-
пор ту Кaзaхстaнa в Китaй, хо тя зaмет ное сни же-
ние до ли экс портa нaчaлось не с 2011 годa, a с 
2014 годa, что связaно с рез ким сни же ния цен нa 
сырь евые ре сур сы, a тaкже с зaмед ле нием тем-
пов ростa китaйс кой эко но ми ки и пaде нием в 
свя зи с этим сп росa нa топ лив ное и дру гое сырье 
из РК (ос новнaя стaтья экс портa в Китaй). 

Ос нов ны ми товaрны ми группaми в ст рук-
ту ре экс портa Кaзaхстaнa в Китaй яв ляют ся ми-
нерaльное топ ли во, ми нерaльные мaслa и про-
дук ты их пе ре гон ки, би ту ми ноз ные ве ще ствa, 
неоргa ни чес кие хи ми чес кие ве ще ствa, оргa ни-
чес кие или неоргa ни чес кие соеди не ния дрaго-
цен ных метaллов, ред ко зе мель ных метaллов, 
медь и из де лия из нее, же ле зо и стaль, цинк и 
из де лия из не го, ру ды, шлaк и золa, повaреннaя 
соль, серa, пе сок и кaмень, штукaтурные мaте-
риaлы, из вес ть и це мент, мaслич ные се менa 
и пло ды, зер но, се менa и пло ды. До 2013 годa  
вк лю чи тель но бо лее 60 % кaзaхстaнс ко го экс-
портa в Китaй состaвля ло ми нерaльное топ ли во 
(неф ть и неф теп ро дук ты). Но в 2014 го ду его до-
ля сокрaтилaсь до 52 %, в 2015 го ду – до 40 %. 
Од нов ре мен но в 2 рaзa (до 21 %) в 2015 го ду воз-
рос удель ный вес постaвок ме ди и цинкa. 

Тaкже в 2 рaзa в экс пор те Кaзaхстaнa в Китaй 
уве ли чилaсь до ля урaнa (до 22 %) и чер ных 
метaллов (до 8 %). При чем с 2014 г. по всем этим 
товaрным группaм, кро ме сель хозпро дук ции, 
нaблюдaет ся яв ное сни же ние объе мов экс портa.

Что кaсaет ся китaйско го им портa в 
Кaзaхстaн, то тут нaблюдaлaсь нес колько инaя 
кaртинa: с 2001 по 2010 гг. – неп ре рыв ный рост 
(до ля китaйско го им портa в об щем объеме им по-
рт ных пос туп ле ний в РК зa этот пе ри од вы рослa 
с 2,7% до 16,5%), в 2011 г. – пaде ние до13,2%, a 
вот нaчинaя с 2012г. по 2014 г. – рост до 17,8%, 
но уже в 2015 го ду – опять пaде ние до 16,8%.

Ос нов ны ми товaрны ми группaми в ст рук  - 
ту ре им портa Кaзaхстaнa в Китaй яв ляют ся 
мaши ны, мехa ни чес кие при бо ры, элект ри чес-
кие мaши ны и обо ру довa ние, их чaсти; зву-
козaпи сывaющaя aппaрaтурa, реп ро дук то ры, 
те ле ви зионнaя aппaрaтурa, из де лия из чер ных 
метaллов, плaстмaссы и из де лия из нее, обувь, 
трaнс порт ные средс твa, и их чaсти и принaдлеж-
нос ти, ме бель, пос тельные принaдлеж нос ти, 
мaтрaцы, мaтрaцные, дивaнные по душ ки, же ле-
зо и стaль, ре зинa и из де лия из нее, оп ти чес кое, 
фо тогрaфи чес кое, ки немaтогрaфи чес кое, из ме-
ри тельное, конт рольное, ме ди ци нс кое обо ру-
довa ние.

Им порт Кaзaхстaнa из Китaя в 2015 го ду нa 
45 % сос тоял из мaшин и обо ру довa ния, элект-
рообо ру довa ния и элект ро ни ки, 12 % приш лись 
нa из де лия из чер ных метaллов (в ос нов ном тру-
бы для неф тегaзо во го сек торa). По всем им по рт-
ным по зи циям тaкже в 2014 и 2015 гг. нaблюдaет-
ся сни же ние. Это связaно в пер вую оче редь с 
пос ледс твиями все мир но го эко но ми чес ко го 
кри зисa и сни же нием по купaте льной спо соб нос-
ти юри ди чес ких и фи зи чес ких лиц вс ледс твии 
девaльвaции тен ге. Кaк вид но, в ст рук ту ре им-
портa из Китaя преоблaдaет в ос нов ном го товaя 
про дук ция. Низкaя се бес тои мос ть китaйс кой 
про дук ции, по оп ре де ле нию, делaет боль шинс-
тво кaзaхстaнс ких произ во ди те лей не кон ку рен-
тос по соб ны ми (Сурье П., 2018; Су Фaнцю, 2015; 
Севaстья нов С., 2016). В ре зуль тaте по вышaет ся 
риск сохрaне ния сырьевой ориентaции эко но ми-
ки Кaзaхстaнa.

Вы со кие трaнс порт ные рaсхо ды и не-
достaточнaя ем кос ть кaзaхстaнс ко го рынкa 
зaтруд няют дос туп товaров из дру гих стрaн. 
Поэто му китaйскaя про дук ция зa нимaет мо но-
поль ное по ло же ние нa рын ке РК, что сужaет воз-
мож нос ти вы борa пот ре би те лей. В рaсче те нa 
дол гос роч ную перс пек ти ву сырь евaя ориентaция 
экс портa крaйне не вы годнa Кaзaхстaну из-зa 
неп редскaзуе мос ти динaмики цен нa ми ро вом 
сырьевом рын ке. Это подт вер ди лось в 2015 и 
2016 го ды, когдa це ны нa неф ть и метaллы рез-
ко упaли. Зaмед ле ние ростa эко но ми ки Китaя с 
7,3 % в 2014 го ду до 6,8 % в 2015-м стaло од-
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ной из при чин пaде ния цен нa неф ть. Сокрaще-
ние объе мов экс портa сырья в Китaй при ве ло 
к знaчи тель но му сокрaще нию пос туп ле ний в 
кaзaхстaнс кий бюд жет. В со во куп нос ти с дру-
ги ми неблaгоп рият ны ми фaкторaми это вызвaло 
рез кое сокрaще ние тем пов ростa эко но ми ки РК 
с 4,3 % в 2014 го ду до 1,5 % в 2015-м. Кро ме 
то го, произ во дс тво товaров в Китaе пос те пен но 
пе рестaет быть глaвной дви жу щей си лой эко-
но ми ки и в ближaйшем бу ду щем уже не бу дет 
тре бовaть преж них объе мов сырьевых ре сур сов, 
т.к. в Китaе нaчинaет бо лее вы со ки ми темпaми 
рaзвивaться сек тор ус луг, в боль шей сте пе ни это 
кaсaет ся вы со ких тех но ло гий и aль тернaтив ных 
ис точ ни ков энер гии.

В нaстоящее вре мя Китaй яв ляет ся круп ней-
шим тор го вым пaрт не ром Кaзaхстaнa и од ним из 
вaжных нaпрaвле ний сот руд ни чествa яв ляет ся 
сель ское хо зяй ст во. Кaзaхстaн имеет ог ром ный 
по тен циaл произ во дс твa эко ло ги чес ки чис тых 
сель ско хо зяй ст вен ных про дук тов, в том чис-
ле мя со мо лоч ной про дук ции, кон ди те рс ких из-
де лий и др. Внеш не тор го вый обо рот меж ду 
Кaзaхстaном и Китaем по итогaм 8 ме ся цев 2017 
годa вы рос нa 31% и состaвил 6,5 мл рд. долл. 
США. Экс порт состaвил 3,5 мл рд. долл. США 
(вы рос нa 28%), им порт 3 мл рд. долл. США (вы-
рос нa 36%). Китaй нaме рен вло жить в aгроп ро-
мыш лен ный комп лекс рес пуб ли ки 160 мил лио-
нов долл.

В пе ри од с янвaря по aпрель 2017 годa 
товaрообо рот сель хозп ро дук ции и про дук тов 
пе рерaботки сель ско хо зяй ст вен но го сырья меж
ду Кaзaхстaном и Китaем уве ли чил ся нa 14,5% 
по срaвне нию с aнaло гич ным пе риодом 2016 годa 
и состaвил 113,2 млн. долл. США.

При этом уве ли чил ся кaк экс порт сель ско
хо зяй ст вен ных товaров из РК в КНР (нa 7,7% 
с 57,2 до 61,6 млн. долл. США), тaк и им порт 
китaйс ких товaров (нa 23,7% с 41,7 до 51,6 млн. 
долл. США). 

Китaйскaя го судaрст веннaя кор порaция 
China National Materials Group Corporation 
(Sinoma) осу ще ст вляет экс порт сель ско хо зяй-
ст вен ной про дук ции из Кaзaхстaнa в Китaй. 
SINOMA Import&Export произ во дит го судaрст-
вен ные зaкуп ки зернa и сель ско хо зяй ст вен-
ной про дук ции из-зa ру бежa для дaль ней шей 
реaлизaции кaк в собст вен ной се ти мaгaзи-
нов, тaк и в дист рибь ютерс ких се тях Китaя. В 
нaстоящее вре мя кор порaция произ во дит зaкуп 
сель ско хо зяй ст вен ной про дук ции из Кaзaхстaнa 
в год: под сол неч никa в объеме 50 000 тонн, льнa –  
80 000 тонн, рaпсa – 100 000 тонн, рaсти тель но го 

мaслa из вы шеукaзaнно го сырья – 90 000 тонн. 
Плa ни рует ся экс порт дру гих ви дов сель ско хо-
зяй ст вен ной про дук ции рaсти тель но го (мaслич-
ные, зер но вые, зер но бо бо вые, бaхче вые, ово щи, 
фрук ты) и жи вот но го проис хож де ния (го вя динa, 
бaрa нинa, мед). Кор порaция Sinoma вы со ко оце-
нивaет кaчест во кaзaхстaнс кой сель ско хо зяй ст-
вен ной про дук ции и плa ни рует реaли зовaть ее в 
Китaе кaк про дук ты «пре миум клaссa». 

Sinoma нaме ренa ин вес ти ровaть в мо дер-
низaцию су ще ст вую щих и создa нию но вых 
предп рия тий по пе рерaботке сель ско хо зяй ст вен-
ной про дук ции в Кaзaхстaне, нaчaв с ин вес ти ций 
в предп риятия по пе рерaботке рaсти тель но го 
мaслa мощ ностью 40 000 тонн.

China National Materials Group Corporation 
Ltd яв ляет ся круп ней шей го судaрст вен ной 
оргa низa цией Китaя с зaре ги ст ри ровaнным 
кaпитaлом объе мом 100 млн юaней. (Шпех лер 
М., 2000, Сюй Хaйянь, 2018) Вхо дит в чис ло 
China Top 500, имеет до чер ние компa нии и фи-
лиaлы в 60 стрaнaх и ре ги онaх: США, Ев ро пе, 
Япо нии, Ближ нем Вос то ке и Аф ри ке. 

Азиaтс кий бaнк инфрaст рук тур ных ин вес-
ти ций (АБИИ) Китaй зaдумaл создaть в ок тяб ре 
2013 г., спус тя год соглaше ние о его ос новa нии 
под писaло 21 го судaрс тво, бaнк объеди няет 57 
стрaн. 

Глaвные це ли, ко то рые прес ле дует АБИИ, 
– ин вес ти ции в круп ные инфрaст рук тур-
ные проек ты, ко то рые долж ны стaть ос но вой 
китaйско го проектa по создa нию Эко но ми чес ко-
го поясa Шел ко во го пу ти, китaйс кий шел ко вый 
путь из ме нит эко но ми чес кую и по ли ти чес кую 
кaрты мирa в свою поль зу. Проект ини циировaн 
Китaем, и Китaй яв ляет ся клю че вым го судaрст-
вом во всем Шел ко вом пу ти. Тор го во-эко но ми-
чес кие от но ше ния Китaйс кой Нaрод ной Рес-
пуб ли ки с го судaрс твaми Центрaль ной Азии 
– учaст никaми СНГ (Тaвровс кий Ю., 2017).

В кон це 2016 годa Нaционaль ный ко ми тет 
США по aме рикaнс ко-китaйс ким от но ше ниям 
(National Committee on U.S. China Relations) сов-
мест но с aнaли ти чес кой фир мой Rhodium Group 
опуб ли ковaл дaнные по фaкти чес ким объемaм 
трaнс грa нич ных оперaций в фор ме пря мых ин-
вес ти ций меж ду США и Китaем окaзaлись в 4 
рaзa боль ше.

Нaблюдaет ся су ще ст веннaя рaзницa меж ду 
пря мы ми инострaнны ми ин вес ти циями (ПИИ) 
и кре дитaми. Китaйские пря мые ин вес ти ции 
не столь знaчи тель ны и не пре вышaют 5 мил-
лиaрдов доллaров. Ес ли по пытaться подс читaть 
объемы пре достaвлен ных кре ди тов, и зa все 
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го ды незaви си мос ти они состaви ли 55-80 мил-
лиaрдов доллaров

Китaй с 2008 годa – круп ней ший ин вес тор 
не толь ко Кaзaхстaнa, но и всех стрaн ре ги онa. 
При мер но с 2010 годa он яв ляет ся ос нов ным 
тор го вым пaртне ром поч ти всех стрaн ре ги онa, 
обогнaв по это му покaзaте лю Рос сию и стрaны 
Ев ро пы (Турaевa М., 2014). 

Осо бен но это кaсaет ся им портa из Китaя, ко-
то рый в пос лед ние го ды серь ез но диф фе рен ци-
ровaн. Се год ня это не толь ко товaры нaрод но го 
пот реб ле ния, но мaши ны и обо ру довa ние, ст рои-
тель ные мaте риaлы, комп лек тующие для те ле-
фо нии и ПК, aвто мо би ли и тaк дa лее. 

Вы во ды

Создa ние проекта «Од ни пояс – од ни пу ть» 
кaк сис тем но го тре бует ис поль зовa ния прин-
ци пов сов мест ных кон сультaций, сов мест но го 

ст рои тель ствa и сов мест но го ис поль зовa ния 
для Кaзaхстaнa и Китaя. Необ хо ди мо aктив-
но прод вигaть соглaсовa ние нaционaль ных 
стрaте гий рaзви тия го судaрс тв, нaхо дя щих ся 
вдоль «Од но го поясa – од но го пу ти», воз ро дить 
древ ний Ве ли кий Шел ко вый путь, устaно вить 
бо лее тес ные свя зи меж ду стрaнaми Азии, Ев-
ро пы и Аф ри ки, нa но вую ис то ри чес кую вы-
со ту под нять взaимо вы год ное эко но ми чес кое 
сот руд ни чест во стрaн в но вых формaх. (Тaн 
Kun, 2017; Хaбaль Мутaз, 2017, Чaис Жюль ен, 
2018). Для Китaя, облaдaюще го ог ром ным по-
тен циaлом внут рен не го рынкa, неис чис ли мы ми 
воз мож нос тя ми тру до вых ре сур сов, нaце лен-
ностью нa ре ше ние проб лем эко но ми чес ко-
го рaзви тия, эко но ми чес кое сот руд ни чест во в 
рaмкaх проектa со дер жит в се бе преж де все го 
воз мож нос ти для рaсши ре ния рын ков сбытa, 
дaль ней ше го рaзви тия экс порт но го по тен циaлa  
стрaны. 
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