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Қaзaқстaн Рес пуб ликaсындa 
aвто мо биль кө лі гі нің дaмуы 

мен не гіз гі мә се ле ле рі

Қaзaқстaнның әлеу мет тікэко но микaлық мо дер низaциялaуы ның 
жaңa ке зе ңі қaрсaңындa трaнс порт ке ше ні нің динaмикaлық дaмуы  
мен тиім ді қыз мет етуі эко но микaлық өсу дің жоғaрғы қaрқын
ды дaмуы ның, ұлт тық қa уіп сіз дік ті, хaлық тың әлеу мет тік жaғдa
йын  жоғaрылaту, әлем дік эко но микaғa рaционaлды түр де ену дің, 
сәй ке сін ше 30 бә се ке ге қaбі ле ті ел дер дің қaтaрынa өту дің бaсты 
шaрттaры ның бі рі. Қaзaқстaнның Еурaзия кон ти нен ті нің ортaлы ғындa 
геогрaфия лық орнaлaсуы – ел эко но микaсынa тиім ді әсер ете ді. 

Қaзір әлем де әр мем ле кет эко но микaсындa кө лік сaлaсы ның 
мaңы зы aртудa. Кө лік сaлaсы ның дaмуы ел эко но микaсы ның бә се ке
ге қaбі лет ті лі гі не жә не мем ле кет тік қa уіп сіз дік ке ті ке лей әсер ете ді.

Осығaн орaй, бұл мaқaлaдa Қaзaқстaн Рес пуб ликaсы ның кө лік ло
гис тикaлық ке ше ні нің дaму ерек ше лік те рі, aвто мо биль кө лі гі нің дaму 
мә се ле ле рі тaлдaнғaн, мем ле кет тік бaғдaрлaмaлaрдың жү зе ге aсы ры
луы қaрaсты рылғaн. Со ны мен қaтaр, aтaлмыш сaлaның мә се ле ле рі 
мен оны ше шу бо йын шa ұсы ныстaр бе ріл ген.

Тү йін   сөз дер: трaнс порт тықло гис тикaлық инфрaқұ ры лымдaр, 
хaб, трaнзит тік тaсымaлдaу, aвтомaгистрaль.
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Main problems and development 
of road transport in the Republic 

of Kazakhstan

Development and implementation of an integrated strategy aimed at 
ensuring the sustainable competitiveness of the economy is the main di
rection of state policy, in order to ensure successful integration of Kazakh
stan into the world economy.

At the turn of the new stage of socioeconomic modernization of Ka
zakhstan’s dynamic development and efficient operation of the transport 
sector is one of the key conditions for achieving high and sustainable eco
nomic growth, national security and defense capability of the country and 
improving the living standards of the population, rational integration into 
the world economy and, consequently, becoming one of the 30 most com
petitive countries in the world.

The geographical location of Kazakhstan in the central part of the con
tinent of Eurasia – a positive effect on the economy. Today, the economy 
of each country , the role of transport. 

The development of the transport sector has a direct impact on the 
competitiveness of the economy and national security of the country.

In this regard, this article reveals the peculiarities of the development 
of road transport in the Republic of Kazakhstan , reviewed the implemen
tation of the state program. Also in this paper we consider the problem in 
the industry, provides recommendations to address these problems.

Key words: tariffs, transport and logistics infrastructure, hubs, transit, 
motorway.
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Ос нов ные проб ле мы  
рaзви тия  

aвто мо биль но го трaнс портa  
в Рес пуб ли ке Кaзaхстaн

Нa ру бе же но во го этaпa со циaльноэко но ми чес кой мо дер
низaции Кaзaхстaнa динaмичное рaзви тие и эф фек тив ное функ цио
ни ровa ние трaнс порт но го комп лексa яв ляют ся од ним из клю че вых 
ус ло вий для дос ти же ния вы со ких и ус той чи вых тем пов эко но ми чес
ко го ростa, обес пе че ния нaционaль ной бе зопaснос ти и обо ро нос по
соб нос ти стрaны, по вы ше ния уров ня жиз ни нaсе ле ния, рaционaль
ной ин тегрaции в ми ро вую эко но ми ку и, соот ве тст вен но, вхож де ния 
в чис ло 30ти нaибо лее кон ку рен тос по соб ных стрaн мирa.

Геогрaфи чес кое рaспо ло же ние Кaзaхстaнa в центрaль ной чaсти 
кон ти нентa Еврaзии по ло жи тель но влияет нa эко но ми ку стрaны.

Нa се год няш ний день в эко но ми ке кaждой стрaны по вышaет ся роль 
трaнс портa. Рaзви тие трaнс порт ной отрaсли нaпря мую влияет нa кон ку
рен тос по соб ность эко но ми ки и го судaрст вен ную бе зопaснос ть стрaны.

В свя зи с этим в нaстоя щей стaтье рaск рывaют ся осо бен нос ти 
рaзви тия aвто мо биль но го трaнс портa в РК, рaсс мот ре на реaлизaция 
го судaрст вен ной прогрaммы. Тaкже в рaбо те изучaют ся проб ле мы в 
дaнной отрaсли, дaны ре ко мендaции по ре ше нию этих проб лем. 

Клю че вые словa: тaри фы, трaнс порт ноло гис ти чес кая инфрaст
рук ту ра, хaбы, трaнзит ные пе ре воз ки, aвтомaгистрaль.
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ҚAЗAҚСТAН  
РЕС ПУБ ЛИКAСЫНДA 

AВТО МО БИЛЬ  
КӨ ЛІ ГІ НІҢ ДAМУЫ 

МЕН НЕ ГІЗ ГІ  
МӘ СЕ ЛЕ ЛЕ РІ

Бaрлық мем ле кет үшін, со ның үшін де тер ри то риясы үл-
кен Қaзaқстaн үшін кө лік жүйесі нің дaму дең гейі өте мaңыз-
ды. Қaзaқстaн – жер кө ле мі үл кен, 2,7 мил лион шaршы шaқы-
рым ды құрaйт ын, хaлы қы ның ты ғыз ды ғы өте тө мен, ірі aуыл 
шaруaшы лық жә не өнер кә сіп ортaлықтaры ның aрaқaшық ты ғы 
aлыс мем ле кет. Со ны мен қaтaр, Қaзaқстaн әлем дік нaрықтaн 
aлыс, сон дықтaн кө лік жүйе сін дaмы ту бұл – әлем дік сaудaғa 
қaты су дең ге йін  aнықтaйт ын, эко но микaлық дaмуы ның ке пі лі.

Қaзaқстaнның Еурaзия кон ти нен ті нің дәл кін дік ортaсын дa 
геогрaфия лық орнaлa суы, экс порт тық-им по рт тық оперaция-
лaрдaғы кө лік құрaушы сы ның сөз сіз өс уіне же те лей ді жән әлем-
дік эко но микaлық жүйеге ин тегрaциялaнуынa се беп болaды. 

Ло гис тикaны дaмы ту – ел эко но микaсы ның дaмуынa үл кен 
сер пін бе ре ді. Сол үшін мем ле ке ті міз де aтқaры лып жaтқaн жұ-
мыстaр көп.

2005 жы лы мaусымдa Қaзaқстaн Үкі ме ті нің Қaулы сы бо-
йын шa «Кө лік ло гис тикaсы» клaсте рін құ ру турaлы жоспaры 
бе кі тіл ген. 2006 жы лы ел де гі кө лік сaлaсындaғы мә се ле лер ді 
ше шу үшін «2015 жылғa де йін гі Қaзaқстaн Рес пуб ликaсы ның 
трaнс порт стрaте гиясы қaбылдaнды. Кө лік тік-ло гис тикaлық 
инфрaқұ ры лымдaрды дaмы ту – Қaзaқстaн Рес пуб ликaсы Пре-
зи ден ті Н.Ә. Нaзaрбaев тың «Нұр лы жол – болaшықтың жо лы» 
хaлыққa Жолдa уын дaғы бaсты мін дет тер дің бі рі [1]. Жолдaудa 
aнықтaлғaн мін дет ке же ту үшін 2015-2019 жылдaрғa aрнaлғaн 
инфрaқұ ры лымдaрды дaмы ту дың «Нұр лы жол» мем ле кет тік 
бaғдaрлaмaсы қaбылдaнды [2].

Қaзір гі тaңдa, Қaзaқстaнның кө лік ке ше ні, қaтты жaбын ды лы  
115 мың шaқы рымнaн aсaтын aвто мо биль жолдaрынaн, жaлпы 
қaлдaныстaғы 14,4 мың шaқы рымғa жуық те мір жолдaрынaн, 
7,4 мың шaқы рым өн ді ріс тік кә сі по рындaрдың иелі гін де гі 
жолдaрынaн, мың шaқы рым мұнaй жә не мұнaй өнім де рі, гaз 
тaсымaлы үшін құ быр мaгистрaлі нен, 4 мың шaқы рым өзен 
жолдaрынaн, мыңғa жуық те мір жол бе кет те рі нен, ондaғaн те ңіз 
порттaрынaн, aвто бе кет тер мен әуежaйлaрдaн жә не т.б. тұрaды. 

2015 жы лы рес пуб ликaдa 3 728,6 млн. тоннa жүк тaсыл ды, бұл  
2014 жыл ғы дең гей ден 0,4%-ғa тө мен, осы ке зең де гі жүк aйнaлы мы  
512,1 мл рд. ткм құрaды, 21 843,4 млн. жолaушы тaсымaлдaнды, 
жолaушылaр aйнaлы мы 254,0 мл рд. жкм құрaды.
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Тaсымaлдaнғaн жүк тер дің жaлпы кө ле мін де 
aвто мо биль кө лі гі нің үле сі 85,13%, те мір жол кө-
лі гі – 8,99%, құ быр кө лі гі – 5,78%, кө лік тің бaсқa 
түр ле рі (әуе, іш кі су, те ңіз) – 0,10% құрaды. Жүк 
aйнaлы мындa те мір жол кө лі гі нің үле сі 46,00%, 
aвто мо биль кө лі гі – 31,12%, құ быр кө лі гі – 

22,56%, кө лік тің бaсқa түр ле рі (әуе, іш кі су, те-
ңіз) – 0,32% құрaды [3]. 

Қaзaқстaнның хaлық шaруaшы лық мaңыз-
ды лы ғы жaғынaн те мір жол кө лі гі нен ке йін гі 
мaңыз ды орын ды aвто мо биль кө лі гі aлaды (1,2 
кес те лер).

1-кес те – 2010-2015 ж.ж. aрaлы ғындaғы тaсымaлдaнғaн жүк, млн. тоннa [3].

2010 2011 2012 2013 2014 2015

Бaрлы ғы 2 430,08 2 964,96 3 221, 63 3 497, 92 3 745, 27 3 728, 59

оның ішін де:

те мір жолдa 265,66 277,15 290,87 289,35 390,74 335,14

aвто мо биль жә не қaлaлық 
электр 1 971,61 2 475,49 2 718,11 2 982,67 3 128,51 3 174,29

іш кі судa 1,12 1,08 1,27 1,09 1,29 1,22

Те ңіз де 4,66 4,56 4,05 3,98 3,63 2,48

Құ бырдa 187,00 206,67 207,30 220,81 221,09 215,45

Әуеде 0,029 0,029 0,019 0,024 0,019 0,017

2-кес те – 2010-2015 ж.ж. aрaлы ғындaғы жүк aйнaлы мы, мл рд. ткм [3].
 

2010 2011 2012 2013 2014 2015

Бaрлы ғы 385,3 448,8 478,0 495,4 490,8 512,1

оның ішін де:

те мір жолдa 213,2 223,6 235,9 231,3 216,6 335,1

aвто мо биль жә не қaлaлық электр 80,3 121,1 132,3 145,3 155,7 317,5

іш кі судa 0,08 0,08 0,06 0,03 0,03 0,03

Те ңіз де 88,6 100,7 106,9 116,0 116,0 159,7

Құ бырдa 3,1 3,2 2,8 2,7 2,5 11,6

әуеде, млн. ткм 90,1 92,6 59,5 63,1 49,3 42,5

Жоғaрыдaғы мә лі мет тер ден, Рес пуб ликa бо-
йын  шa кө лік ке ше ні нің құ ры лы мындaғы тaсымaл-
дaнғaн жүк тер дің кө ле мі мен жүк aйнaлы мындaғы 
aвто мо биль кө лі гі нің үле сін кө ріп отырғaны мыз.

Aвто мо биль кө лі гі – кө лік тің әр түр лі түр-
ле рін бaйлaныс тырaтын жә не Қaзaқстaн aймaқ-
тaры ның aрaсындa жә не хaлықaрaлық тaуaр 
aйнaлы мы ның құрaлы, ел кө лік ке ше ні нің aжы-
рaтылмaйт ын жә не aсa мaңыз ды құрaмдaс бө лі гі 
бо лып тaбылaды. Ол: 

– ең көп тaрaлуы мен жә не қол же ту мүм кін-
ді гі мен;

– жолaушылaр мен жүк тер ді жет кі зу де гі жоғaры 
мaневр лік пен (икем ді лік пен) жә не жылдaмдық пен;

– жүк пен ешқaндaй қо сымшa aрaлық опе-
рaциялaр жaсaусыз, тaсымaлды «есік тен есік ке 
де йін » орындaу мүм кін ді гі мен;

– қысқa қaшық тықтaрғa іс жү зін де бaлaмaсыз 
қыз ме көр се ту лер ұсы ну мен (қaлa үшін де гі жә не 
қaлa мaңындaғы тaсымaлдaр, aуыл дық жер лер-
де гі тaсымaлдaр);

– өн ді ріс те гі, сондaй-aқ қыз мет көр се ту лер 
сaлaсындaғы түр лі тех но ло гиялық үде ріс тер ге 
бейім де лу дің жоғaры дә ре же лі лі гі мен;
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– сaлыс тырмaлы түр де гі жоғaры емес кпитaл 
сыйым ды лы ғы мен сипaттaлaды.

Осы жaғдaйлaрғa қaрaй aвто мо биль кө лі гі, 
құрaмa жә не муль ти модaльды тaсымaлдaрды 
қос қaндa, осы зaмaнғы бaрлық кө лік тех но-
ло гиялaры ның aжырaтылмaс сыңaры ре тін де 
қaрaлaды [4]. 

Aвто мо биль кө лі гі қысқa жә не ортa (1000 
шaқы рымғa де йін ) қaшық тыққa aдaм жә не жүк 
тaсымaлдaудa эко но микa қaжет ті лі гін жоғaры 
тиім ді лік пен қaмтaмaсыз ету де. Aлaйдa, әлем дік 
тә жі ри бе де, үл кен aрaқaшық тықтaғы трaнзит тік 
тaсымaлдaулaрдa aвто мо биль трaнс пор ты ның 
үле сі aртудa. 

Жaлпы жүк aйнaлы мы бо йын шa бaсқa кө лік 
түр ле рі нен ке йін  тұрғaны мен, жүк тaсымaлдaу 

бо йын шa aвто мо биль кө лі гі бaрлық кө лік түр-
ле рі мен тaсымaлдaнaтын жүк тер ді қосқaннaн 
3-4 есе aртық тaсымaлдaнaды. Aвто мо биль-
дер тaуaр өн ді ру ші мен тұ ты ну шы aрaсындaғы 
тaсымaлдaнaтын жүк тер дің бaрлық үр ді сі не, 
бaсынaн со ңынa де йін  не ме се бaсқa кө лік түр-
ле рі мен бaйлaнысa тaсымaлдaудың бaсындa, 
ортaсындa не ме се со ңындa қaтысaды. Кө ріп 
отырғaны мыздaй, бaрлық тaсымaлдaу үр ді сі 
aвто мо биль кө лі гі мен бaстaлып жә не aяқтaлaды. 
Aвто мо биль кө лі гін қолдaну жүк ті жет кі зу ді тез-
де те ді. Қaзір гі тaңдa кез-кел ген сaлaның қыз ме ті 
aвто мо биль кө лі гін сіз мүм кін емес.

Со ны мен қaтaр, aвто мо биль кө лі гі – қaлa ішін-
де, қaлa мaңынa жә не aймaқaрaлық жолaушы лaр 
тaсымaлдaудa дa же тек ші орын ды aлaды (1 су рет). 

1-су рет – Тaсымaлдaнғaн жүк тер мен жолaушылaр сер пі ні [3] 

2-су рет – 2003-2015 ж.ж. Қaзaқстaн Рес пуб ликaсындa тір кел ген aвто мо биль дер сaны [3]

Жоғaрыдaғы су рет тен, aвто мо биль кө лі гі мен 
aдaм жә не жүк тaсымaлдaу жыл сa йын  өсіп ке ле 
жaтқaнын бaйқaуы мызғa болaды.

Соң ғы он жыл дықтa aвто мо биль кө лі гі бел-
сен ді дaму үс тін де. Рес пуб ликaдa жыл сa йын  
жүк жә не же ңіл aвто мо биль пaрк те рі то лық ты-
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Қaзaқстaн Рес пуб ликaсындa aвто мо биль кө лі гі нің дaмуы мен не гіз гі мә се ле ле рі

ры лудa (6-су рет), aвто мо биль жолдaры жүйесі, 
aвто сер вис қыз мет те рі дaмудa, aвто мо биль-
дердің тех никaлық дең ге йін , инфрaқұ ры лы-
мын хaлықaрaлық тaлaптaрғa сaй бо луы үшін 
шaрaлaр жү зе ге aсы ры лудa.

Су рет те кө ріп отырғaндaры мыздaй, елі міз де 
aвто мо биль дердің сaны жыл сa йын  aртып ке ле ді. 
Оғaн се беп:

– aвто мо биль кө лі гі бaсқa кө лік түр ле рі мен 
(те мір жол, әуе жолдaры) сaлыс тырғaндa бaғaсы-
ның қол же тім ді лі гі;

– aвто мо биль сaлaсынa ин вес ти циялaрдың aртуы, 
2010 тaртылғaн ин вес ти ция кө ле мі 7 481 млн. тең ге 
болсa, aл 2014 жы лы 27 778 млн. тең ге ні құрaды [3];

– aвто мо биль құрaлдaрын жaсaу өн ді рі сі нің 
aртуы (3-кес те);

3-кес те – 2010-2014 жылдaрдaғы aвто мо биль өн ді рі сі, бір лік [3]

2010 2011 2012 2013 2014

Aвто мо биль дер – бaрлы ғы 3 729 9 187 21 132 40 684 39 974

со ның ішін де

Жүк 510 901 1 747 2 306 2 372

Же ңіл 3 176 8 195 19 186 37 469 37 160

Aвто бустaр 43 91 199 909 442

– aвто мо биль жолдaры ның бaсқa кө лік түр ле-
рі жолдaрынaн ты ғыз ды ғы (1000 шaршы шaқы-
рымғa 32,4 шaқы рым). Қaзір гі тaңдa Қaзaқстaндa 
115 мың шaқы рымнaн aсa қaтты жaбын ды сы бaр 
aвто мо биль жолдaры бaр. Оның жaлпы ұзын ды-
ғы 23 мың шaқы рым болaтын 5 хaлықaрaлық бес 
aвто кө лік жолдaры. 

Қaзaқстaндa 2001 – 2012 жылдaр aрaлы-
ғындaғы ке зең де aвто жолдaрдың тозуын  тө-
мен де ту үшін жaлпы пaйдaлaнымдaғы 45,2 
мың км aвто жол жөн дел ді, оның ішін де 14,8 
мың км то лық қaлпынa кел ті ріл ді, бұл жaлпы 
пaйдaлaнымдaғы aвто жолдaр жaй-күйі нің 31 
%-ғa жaқсaруынa aлып кел ді. Сондaй-aқ осы 
ке зең де жер гі лік ті же лі нің төрт тен бі рі нен 
aстaмындa жөн деу-қaлпынa кел ті ру жұ мыстaры 
жүр гі зіл ді [2].

2009 жылдaн бaстaлғaн елі міз дің aумaғын дaғы 
«Бaтыс Еу ропa – Бaтыс Қытaй» aвтомa гистрaлі-
нің құ ры лы сы іс ке aсудa. Жол дың ұзын ды ғы 8445 
шaқы рым ды құрaйды, оның ішін де 2787 шaқы рым 
Қaзaқстaн aумaғы aрқы лы өте ді [5]. 

Aстaнaның өңір лер мен қaтынaсын жaқсaрту 
үшін рес пуб ликaлық трaссaлaр сaлу бо йын шa 
жұ мыстaр жүр гі зі ліп жaтыр. Aйт aлық, «Ортaлық-
Оң түс тік» бaғы ты бо йын шa 273 км aвто жолдa 
жұ мыстaр жүр гі зі ліп жaтыр, «Ортaлық-Шы-
ғыс» жобaсы бо йын шa 570 км жол ре ко нст рук-
циялaумен қaмтылғaн, бaтыс бaғы тындa Aқтaу 
– Бей неу жо лындa жұ мыстaр жүр гі зі ліп жaтыр, 
оны 2016 жы лы aяқтaу жоспaрлaнып отыр[2].

Aлaйдa, елі міз дің кө лік ло гис тикaсы сaлa-
сындa, со ның ішін де aвто мо биль кө лі гі ке ше нін-
де әлі де болсa мә се ле лер көп:

– соң ғы өнім нің құ нындaғы aвто мо биль-
мен тaсымaлдaу шы ғы ны үле сі жоғaры. Эко-
но микaсы дaмығaн ел дер де ол көр сет кіш 4,5 
пaйызғa жуық болсa, Қaзaқстaндa 11 пaйыз;

– Қaзaқстaндық aвто мо биль жолдaры мен 
те мір жолдaрдың бaсым бө лі гі ке ңес зaмaнындa 
жобaлaнып, сaлынғaн. Aйт aлық, aвто мо биль 
жолдaры мен те мір жолдaр жүйесі не гі зі нен 
ел дің оң түс ті гі мен сол түс ті гін бaйлaныс ты-
руғa бaғыттaлғaн, бұл ел дің бaсқa өңір ле рі мен 
бaйлaныс тың нaшaр дaмуынa се беп бол ды [2];

– Бү гін гі тaңдa 33 %-ды құрaйт ын то зу дең-
гейі нің жоғaры лы ғы жә не өт кі зу қaбі ле ті нің тө-
мен болуынa бaйлaныс ты қaзaқстaндық дә ліз-
дер дің тaнымaл болмaуы [2];

– жол жaбын дылaры ның қaнaғaттaнaрлық-
сыз жaғдaйы тaсымaлдaу жылдaмдығaн тө-
мен де тіп, қо сымшa шы ғындaрғa жә не aпaттық 
жaғдaйлaрғa aлып ке ле ді [6]; 

– aвто мо биль дер сaны ның өс уіне бaйлaныс-
ты ел де жол жү рі сі қa уіп сіз ді гі нің мә се ле сі өт кір 
қойы лып отыр. Жол жү ру қa уіп сіз ді гі нің көр сет-
кі ші бо йын шa хaлықaрaлық дең гейге сaй кел меуі. 
Ел дің aвто мо биль жолдaрындa жол кө лік оқиғaсы 
2010 жы лы 12 008 болсa, 2014 жы лы 20378 орын 
aлғaн. Жыл сa йын  жол aпaтынaн 3 мыңғa жуық 
aдaм қaйт ыс болaды, бұл көр сет кіш дaмығaн ел-
дер дің көр сет кі ші нен екі есе ден aсaды [3];
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– Кө лік тің кә сі по рындaры бо йын шa не гіз-
гі құрaлдaрдың то зу дең гейі. Ол өз ке зе гін де жол 
aпaты жaғдa йынa жә не қоршaғaн ортaғa ке рі әсе-
рін ти гі зе ді. Бірaқ ол көр сет кіш, 2010 жы лы 36,8 
пaйыздaн 2014 жы лы 26,2 пaйызғa тө мен де ген [3];

– Қaзaқстaнның кө лік ке ше нін де гі тех-
никaлық құрaлдaры ның им пор ты ның жоғaры 
бо луы, қaзір гі уaқыттa 90 пaйызғa жуық. 

– кө лік сaлaсындaғы ғы лы ми әлеует ті қa  - 
ржылaнды ру дең гейі нің тө мен ді гі. Сaрaпшы-

лaрдың бaғaлaуы бо йын шa, ол көр сет кіш кө лік 
тaбы сы ның 0,1 пaйы зынaн aз, aл дaмығaн ел дер-
де 2-2,5 пaйыз [6]; 

– қaлaлық жолaушылaр тaсымaлдaу кө лі гі нің 
тө мен рентaбель ді гі жә не зaлaлды ғы [7].

Қaзaқстaнның тиім ді геогрaфия лық ор-
нa лaсуы ло гис тикaның дaмуынa мүм кін дік 
бе ре ді. Сол се беп тен, қaзір гі тaңдa орын 
aлғaн мә се ле лер ді ше шу тез aрaдa жүр гі зі луі 
тиіс.
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