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Ос нов ные проб ле мы  
меж ду на род ных пе ре во зок  

по меж ду на род ным транс порт
ным ко ри до рам в рам ках ЕАЭС

В дан ной статье расс мат ри вают ся ос нов ные проб ле мы при осу-
ще ст вле нии пе ре во зок по меж ду на род ным транс порт ным ко ри до-
рам. Су ще ст вую щий транс порт ный по тен циал и раз ви тие тран зит ных 
пе ре во зок по транс порт ным ко ри до рам имеет ог ром ное зна че ние для 
ст ран в сос та ве ЕАЭС. В статье по ка за ны проб ле мы, су ще ст вующие 
в го су да рст вах-чле нах ЕАЭС, соз дающие труд нос ти для пол но цен-
но го раз ви тия ин тег ра ции ав то мо биль но го и же лез но до рож но го 
транс пор та. Исс ле до ва ны ряд фи зи чес ких и не фи зи чес ких барьеров 
транс порт ных ко ри до ров и при ве де ны за да чи, ре ше ние ко то рых мо-
жет по вы сить эф фек тив нос ть ра бо ты транс порт ной сис те мы, что 
необ хо ди мо для рос та кон ку рен тос по соб нос ти и раз ви тия эко но ми-
ки ст ра ны. 

Клю че вые сло ва: Еди ное транс порт ное прост ранс тво (ЕТП), Ев ра-
зийс кий эко но ми чес кий союз (ЕАЭС), фи зи чес кие барь еры, не фи зи-
чес кие барь еры, тран зит ный по тен циал, гар мо ни за ция.
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This article discusses the main challenges for the transport of interna-
tional transport corridors. Existing transport capacity and the development 
of transit along the transport corridors is of great importance for countries 
within the Community. In the article are shown the problems existing in 
member states of EAES, creating difficulties for full development of inte-
gration of motor and railway transport. Investigated a number of physical 
and non-physical barriers to transport corridors and are given tasks that 
can improve the efficiency of the transport system, it is necessary for the 
growth and competitiveness of the economy.
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ЕАЭО аума ғын да ғы ха лы қа ра
лық транс порт дә ліз дер бой ын

ша орын да ла тын  
ха лы қа ра лық та сы мал дың не

гіз гі мә се ле ле рі

Ма қа ла да ха лы қа ра лық транс порт дә ліз дері бой ын ша орын да-
ла тын ха лы қа ра лық та сы мал дың не гіз гі мә се ле ле рі қа рас ты ры ла ды. 
Бар транс порт әлеуеті жә не транс порт дә ліз де рі бойы мен өте тін өт-
кін ші та сы мал дың да муы ЕАЭС құ ра мын да ғы ел дер үшін алып ма ғы-
на ой най ды. ЕАЭС мү ше сі бо лып са на ла тын мем ле кет те рін де ав то-
мо бил дік жә не те мір жол кө лігінің шо ғыр ла нуының то лық да му ына 
ке дер гі жа сайт ын аса ма ңыз ды мә се ле лер анық тал ған. Ат қа рыл ған 
жұ мыс бой ын да транс порт дә ліз де рі нің фи зи ка лық жә не фи зи ка-
лық емес ке дер гі сі нің қа та ры зерт те л ген. Со ны мен қа тар,  транс порт 
жүйесі нің жұ мы сы ның тиім ді лі гін жо ғар ла ту, ел эко но ми ка сы ның бә-
се ке ге қа бі лет ті бо луы үшін жә не да му-өсу үшін қа жет ті жол да ры 
ма қа ла да кел ті ріл ген.

Түйін сөз дер: бір тұ тас транс порт тық ке ңіс тік, еура зиялық эко но-
ми ка лық одақ, фи зи ка лық ке дер гі, фи зи ка лық емес ке дер гі, тран зит 
әлеуеті, үй лес ті ру.
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Еди ное транс порт ное прост ранс тво бы ло соз да но с целью, 
в ос но ве ко то рой зак лю чает ся обес пе че ние единс тва транс порт-
ных про цес сов и сис тем, фор ми ро ва ние спе ци аль ных ус ло вий, 
пре дос тав ляющих сво бод ное пе ре ме ще ние гру зов, транс порт-
ных средс тв и пас са жи ров на тер ри то рии Ев ра зий ско го сооб-
ще ст ва.

Ос нов ные за да чи для соз да ния ЕТП [1]:
сог ла со ван ность пра во во го ре гу ли ро ва ния дея тель ности 

транс пор та, ос но ван ное на нор мах сог лас но за ко но да тель ст ву;
при ве де ние к еди но об ра зию тех ни чес ких стан дар тов и тех-

но ло гий в го су да рст вах, вхо дя щих в сос тав ЕАЭС;
лик ви да ция вся ких ог ра ни че ний в пра вах пос тав щи ков 

транс порт ных ус луг из раз ных го су да рс тв в сос та ве ЕАЭС;
пре дос тав ле ние сво бод но го пе ре во за гру зов, а так же пе ре-

воз ки пас са жи ров, ис поль зо ва ние тран зит но-транс порт ных ре-
сур сов го су да рс тв-чле нов ЕАЭС с дос ти же нием ре зуль та тов их 
дея тель ности;

мак си маль ное ис поль зо ва ние на коп лен но го го су да рс тва-
ми-участ ни ка ми СНГ опы та слия ния транс порт ных сис тем (в 
от рас ли же лез но до рож но го транс пор та, в сфе ре граж данс кой 
авиации и ис поль зо ва ния воз душ но го прост ранс тва);

стан дар ти за ция ос нов  станов ле ния та риф ной по ли ти ки;
уни фи ци ро ва ние по ло же ния об об ще обя за тель ном ст ра-

хо ва нии обя за тель ств пе ре воз чи ков пе ред пас са жи ра ми и вла-
дель цев транс порт ных средс тв пе ред треть ими ли ца ми;

осу ще ст вле ние еди ной по ли ти ки в об лас ти транс порт ной 
бе зо пас нос ти, сох ран нос ти пе ре во зок и умень ше ние от ри ца-
тель но го воз дейст вия транс пор та на ок ру жающую сре ду.

При установ ле нии свя зей меж ду го су да рс тва ми для соз да-
ния Еди но го транс порт но го прост ранс тва необ хо ди мо усо вер-
шенс тво ва ние эле мен тов транс порт ной сис те мы. 

Про дук тив нос ть и сов мес ти мос ть тех но ло гий раз ных ст ран 
за ви сят от улуч ше ния па ра мет ров транс порт ных средс тв, следс-
твием че го яв ляет ся бе зо пас ность про цес са транс пор ти ров ки. 
Что бы дос тичь это го, необ хо ди мо скон цент ри ро вать уси лия на 
уст ра не ние инф раст рук тур ных и тех ни чес ких барьеров, воз ни-
кающих при транс порт ной дея тель ности меж ду раз ны ми ст ра-
на ми. 
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Экс пер ты оце ни вают объем тор гов ли меж ду 
Ев ро пейс ким сооб ще ст вом (ЕС) и АТР в 1 тр лн. 
дол ла ров. Од на ко толь ко око ло од но го про цен та 
от об ще го объема гру зо пе ре во зок меж ду ука зан-
ны ми ре ги она ми ис поль зуют меж ду на род ные 
транс порт ные ко ри до ры ЕАЭС.

Ис поль зо ва ние транс порт но го по тен циала и 
раз ви тие пе ре во зок по транс порт ным ко ри до рам 
ЕАЭС с каж дым го дом приоб ре тает ог ром ное 
зна че ние. Од на ко при осу ще ст вле нии дан ных 
дей ст вий воз ни кает ряд зат руд не ний. При этом 
сле дует учи ты вать факт, что для раз но го ви да 
транс пор та в тран зит ном биз не се су ще ст вует 
раз ный на бор проб лем ных воп ро сов.

Оп ре де лим ос нов ные проб ле мы, су ще ст-
вующие в ст ра нах в сос та ве Ев ра зий ско го эко но-
ми чес ко го союза, соз дающие труд нос ти для пол-
но цен но го раз ви тия ин тег ра ции ав то мо биль но го 
и же лез но до рож но го транс пор та. 

Из ве ст ны проб ле мы сле дующе го ви да [2]:
 низ кий уро вень гар мо ни за ции и уни фи ка-

ции за ко но да тель ств в сфе ре транс порт ной инф-
раст рук ту ры;

 тех ни чес кая не сов мес ти мос ть транс порт-
ных про цес сов;

 от су тс твие еди ных пра вил кон ку рен ции 
в об лас ти транс пор та и неэф фек тив нос ть экс-
плуата ции его тран зит но го по тен циала;

 на ли чие труд нос тей при пе ре воз ке пас са жи-
ров, ба га жа, гру зов и транс порт ных средс тв.

От но си тель но пос лед не го пунк та, су ще ст-
вует два ви да та ких проб лем – не фи зи чес кие и 
фи зи чес кие барь еры, зат руд няющие раз ви тие 
тран зит но го ре сур са.

       К фи зи чес ким барьерам от но сят ся зат-
руд не ния сле дующе го ти па:

не дос та точ но удов лет во ри тель ное сос тоя ние 
пу тей сооб ще ния – ав то мо биль ных, же лез ных 
до рог, ис ку сст вен ных соору же ний на них; 

не сов ре мен ный и вет хий парк под виж но го 
сос та ва (ло ко мо ти вы, ва го ны), не имеющие вы-
со кую про пу ск ную спо соб ность. Сле до ва тель но, 
есть слож нос ти в уве ли че нии ско рос ти и объёма 
пе ре во зок; 

отк ло не ние ка че ств до рог от установ лен ных 
меж ду на род ных стан дар тов ка че ст ва (раз но ко-
лей нос ть – ст ра ны СНГ ис поль зуют ко леи ши-
ри ной 1520 мм, в то вре мя как в ст ра нах Ев ро-
пы и Азии ши ри на ко леи же лез ных до рог рав на  
1435 мм); 

 низ кая про пу ск ная спо соб ность пе ре хо дов 
че рез гра ни цу и ло гис ти чес ких цент ров;

не раз ви тые ло гис ти чес кая и ком му ни ка-
цион ная се ти, пунк ты при до рож но го сер ви са.

Барь еры не фи зи чес ко го ха рак те ра [2]: 
за де рж ки при пе ре хо де че рез гра ни цы без 

обос но ван ных при чин;
раз лич ные пош ли ны и до пол ни тель ные на-

ло ги со сто ро ны мест ных ор га нов уп рав ле ния и 
ор га нов конт ро ля; 

мед лен ное та мо жен ное оформ ле ние на пог-
ран пе ре хо дах, в зна чи тель ной ме ре за дер жи-
вающее транс порт;

пос тоян ная сис те ма ти чес кая про вер ка по оп-
ре де ле нию ве са гру за и т.п.;

неп ре дус мот рен ные про вер ки в ви де дос мот-
ров в пу ти; вс кры тие опе ча тан ных тран зит ных 
кон тейне ров в при ну ди тель ном по ряд ке; 

сла бо сог ла со ван ные та ри фы на пе ре воз ки 
в ст ра нах СНГ (су ще ст вен ные раз ли чия цен на 
пе ре воз ки в ст ра нах СНГ, нес мот ря на су ще ст-
вующие сог ла ше ния на меж ду на род ном уров не);

не пол ная гар мо ни за ция миг ра ци он ной по-
ли ти ки (в соот ве тс твии с за ко но да тель ст вом 
раз лич ных го су да рс тв-чле нов ЕАЭС, во ди те-
лям-пе ре воз чи кам гру зов раз ре шен раз ный срок 
вре ме ни пре бы ва ния в ст ра нах).

Су ще ст во ва ние не фи зи чес ких прег рад (так 
на зы ваемых «барь ера ми» в кон текс те транс порт-
ных ко ри до ров), за мед ляю щих раз ви тие тран-
зит ных пе ре во зок в ре ги оне и спо со бс твую щих 
к зна чи тель ным за де рж кам транс пор та счи тают-
ся наибо лее важ ны ми проб лем ны ми мо мен та-
ми. Ре зуль тат прос тоя гру зов на гра ни це – по-
те ря вре ме ни, ут ра та до ве рия клиен тов, де нег 
и др. Ито гом это го  стано вит ся по те ря глав но го 
преиму ще ст ва кон ку ри рующих ви дов тран зит-
ных пу тей: су хо пут ных и морс ких тран зит ных 
пе ре во зок.

Сре ди наибо лее зна чи мых раз ли чий в об лас-
ти ав тот ранс порт но го комп лек са ст ран ЕАЭС 
мож но ука зать сле дующие[3]:

нес хо жий по тен циал ав тот ранс порт ных 
комп лек сов: Бе ла русь - нет то-экс пор тер ав тот-
ранс порт ных ус луг, Рос сийская Фе де ра ция – 
нет то-им пор тер. Су ще ст вую щий на се год ня ав-
то мо биль ный парк Ка за х стана, Кыр гыз стана и 
Тад жи ки стана по ка не поз во ляет им пол но цен но 
удов лет во рять сп рос на внеш ние транс порт ные 
ус лу ги;

раз лич ная ин тен сив нос ть и сте пень мо дер-
ни за ции под виж но го сос та ва с целью при ве де-
ния его в соот ве тс твие с сов ре мен ны ми ев ро пей-
ски ми нор ма ми; 

раз лич ный уро вень раз ви тия за ко но да тель-
ной и нор ма тив но-пра во вой ба зы, ре гу ли рую-
щей сфе ру ав тот ранс пор та; 

раз лич ные уров ни на ло го об ло же ния и ва-
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лют но го ре гу ли ро ва ния пос тав щи ков ав тот ранс-
порт ных и экс пе ди то рс ких ус луг; 

су ще ст во ва ние раз ли чий при про ве де нии та-
мо жен ных про це дур по оформ ле нию пе ре во зи-
мых ав то мо биль ным транс пор том гру зов (про це-
ду ры про вер ки и дос мот ров гру зов);

раз ли чия ре гу ли ро ва ния тран зит ных пе ре во-
зок гру зов че рез на циональ ную тер ри то рию (в т. 
ч. зак реп лен ные в двус то рон них сог ла ше ниях о 
меж ду на род ном ав то мо биль ном сооб ще нии); 

не сов мес ти мые сис те мы до рож ных на ло гов 
и сбо ров; раз ли чия в ре гу ли ро ва нии дос ту па на 
ры нок ав тот ранс порт ных и экс пе ди то рс ких ус-
луг (вк лю чая кри те рии ли цен зи ро ва ния, до пуск 
к про фес сии и дру гие ме то ды го су да рст вен но го 
ре гу ли ро ва ния). 

В хо де исс ле до ва ния бы ли вы де ле ны от дель-
ные проб ле мы, ко то рые за дер жи вают раз ви тие 
же лез но до рож ных пе ре во зок по меж ду на род ным 
транс порт ным ко ри до рам. По сло вам спе циалис-
тов, су ще ст вуют зат руд не ния при раз ви тие кон-
тей нер ных пе ре во зок в го су да рст вах-чле нах 
ЕАЭС. При чи ной зна чи тель ных из ме не ний, 
су ще ст вен но го не пос тоянс тва стои мос ти пе ре-
воз ки гру зов че рез ту или иную ст ра ну Союза 
яв ляет ся неоди на ко вый уро вень ка пи та ли за ции 
же лез ных до рог и под хо дов к пост рое нию та ри-
фов на гру зы, ос но ван ных на раз ных ме то до ло-
гиях в го су да рст вах-чле нах ЕАЭС. Та ко го ро да 
проб ле мы су ще ст вуют да же, нес мот ря на про ве-
де ние еди ной та риф ной по ли ти ки в рам ках СНГ. 
Кро ме то го, на се год ня нет заин те ре со ван нос ти 
участ ни ков рын ка кон тей нер ных пе ре во зок в сог-
ла со ван нос ти тор го вых на це нок на свои ус лу ги. 
К прог но зи руемо му рос ту тран зит ных пе ре во зок 
с ян ва ря 2007 го да не при ве ло и умень ше ние та-
ри фов на ис поль зо ва ние рос сийс ких же лез ных 
до рог.  Нап ро тив, по при чи не рос та цен на ос-
таль ные ус лу ги по всей це поч ке же лез но до рож-
ных пе ре во зок, за 2007 год дан ный вид тран зи та 
сни зил ся в 2 ра за по срав не нию с 2006 го дом и в 
17 раз по срав не нию с 2004-м го дом [4]. 

Су ще ст вует и дру гая зна чи мая проб ле ма в 
слож нос ти дос ти же ния пос тоянс тва в сро ках и 
цен на дос тав ки в же лез но до рож ном сооб ще нии. 
Экс пер ты-спе циалис ты пред по ла гают о необ-
хо ди мос ти установ ле ния ус ло вий оформ ле ния 
тран зит ных пе ре во зок без осо бо жест ких ог ра-
ни че ний в срав не ние с за ру беж ны ми кон ку рен-
та ми. За мет на тен ден ция рос та ск воз ной став ки 
на пе ре воз ку из-за вы со кой стои мос ти и не раз-
ви тос ти тран зит ных пе ре во зок. 

Сле дующая проб ле ма – не пол ная раз ви тос ть 
инф раст рук ту ры кон тей нер ных пе ре во зок. Ог-

ра ни че но ко ли че ст во тер ми на лов для об ра бот-
ки кон тейне ров, пред наз на чен ных для боль ших 
гру зов, де фи цит спе ци аль ной тех ни ки для пе рег-
руз ки тех ни ки, проб ле мы дос ту па ав тот ранс пор-
та к тер ми на лам, рас по ло жен ным в чер те го ро-
дов, сок ра ще ние се тей кон тей нер ных пло ща док. 
От ме чает ся по те ря вре ме ни при пе ре да че кон-
тейне ров с гру зом от од но го ви да транс пор та на 
дру гой. Для же лез но до рож но го транс пор та, как 
и для ав то мо биль но го, есть мес то для дос та точ-
но дли тель ной та мо жен ной про це ду ры на пог-
ран пе ре хо дах.

Кро ме это го, сле дует об ра тить вни ма ние на 
раз ные сум мы ин вес ти ций по участ кам транс-
порт ной це поч ки, неоди на ко вую сте пень го тов-
нос ти раз лич ных сег мен тов ма ги ст ра лей, что 
ска зы вает ся на уров не обс лу жи ва ния клиен тов, 
от су тс твие це ло ст но го ло гис ти чес ко го про дук-
та, ко то рый мо жет быть пред ло жен по тен циаль-
ным клиен там. Вы ше пе ре чис лен ное не га тив но 
от ра жает ся на прив ле ка тель ности марш ру тов.

По мне нию мно гих уче ных-эко но мис тов, 
фак то ром, имею щим наи боль шее зна че ние для 
эф фек тив но го раз ви тия тран зит ных пе ре во зок 
в ре ги оне, счи тает ся на ли чие не фи зи чес ких ба-
рьеров. Ос нов ной фак тор, ко то рый спо со бс твует 
по те ре глав но го преиму ще ст ва же лез но до рож-
ных тран зит ных пе ре во зок пе ред морс ки ми пе-
ре воз ка ми, – это умень ше ние кон ку рен тос по-
соб нос ти дан но го ви да транс пор ти ров ки. В то 
вре мя как морс кие пе ре воз ки имеют наи мень-
шее раз ви тие и в ст ра нах Союза.

Проб ле мы та ко го ро да нап ря мую свя за ны с 
раз ви тием транс порт ной инф раст рук ту ры Ка за х-
стана, нес мот ря на вы со кий по тен циал и геог ра-
фи чес кое рас по ло же ние ст ра ны. Для Ка за х стана 
важ ной проб ле мой яв ляет ся сла бо от ре гу ли ро-
ван ная сис те ма тран зит ных пе ре во зок на ос но ве 
на циональ но го за ко но да тель ст ва, а так же не со-
вер шен ный уро вень гар мо ни за ции, не соот ве-
тс твую щий меж ду на род ным стан дар там. Бо лее 
то го, боль шое ко ли че ст во од но пут ных участ ков 
же лез ных до рог, яв ляющих ся при чи ной ог ра-
ни че ния ско рос ти дви же ния поез дов, счи тает ся 
зна чи мым не дос тат ком транс порт ной инф раст-
рук ту ры РК. 

Та ким об ра зом, в го су да рст вах-чле нах ЕАЭС 
имеют ся как фи зи чес кие, так и не фи зи чес-
кие барь еры, тре бующие своего даль нейше го 
преодо ле ния с тем, что бы улуч шить транс порт-
ную инф раст рук ту ру.

Вы де ляют два ос нов ных спо со ба ре ше-
ния фи зи чес ких и не фи зи чес ких барьеров. Это 
го су да рст вен ная по ли ти ка в сфе ре раз ви тия 
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транс порт ных сис тем (в ви де ст ра те ги чес ких 
от рас ле вых до ку мен тов), где об суж дают ся осо-
бо важ ные проб ле мы, с ко то ры ми стал ки вает-
ся транс порт ный комп лекс го су да рс тв Союза. 
Мно гие из этих проб лем ча ще все го мо гут быть 
ре ше ны за счет го су да рст вен ных ин вес ти ций в 
раз ви тие и ре фор ми ро ва ние транс порт ной инф-
раст рук ту ры. Вто рой спо соб зак лю чает ся в ин-
тег ра ци он ных объеди не ниях. Преодо ле ние ря да 
об щих барьеров для всех го су да рс тв-участ ни ков 
той или иной ор га ни за ции мо гут быть ре ше ны 
за счет ин тег ра ци он ных объеди не ний. Дан ное 
дей ст вие осу ще ст ви мо пу тем объеди не ния об-
щих уси лий, ко то рые на це ле ны на ре ше ние и 
лик ви да цию стоя щих пе ред ни ми проб лем, где 
в приори тет ста вят ся взаимо вы год ные нап рав ле-
ния сот руд ни чест ва и дру гие ме ха низ мы.

Эф фек тив ная ра бо та транс порт ной сис те мы 
для пол но го фи зи чес ко го дей ст вия тре бует ре-
ше ния сле дующих за дач [2]:

ут вер дить об щую до го во рен нос ти о сме шан-
ных пе ре воз ках с целью по вы ше ния сог ла со ван-
нос ти ра бот раз лич ных тран зит ных пу тей. Та-
ким об ра зом, мож но дос тичь сни же ния вре ме ни 
прос тоя и по вы ше ния по ка за те ля ис поль зо ва ния 
под виж но го сос та ва, при этом ши ро ко при ме няя 
внед ре ние сов ре мен ных тех но ло гий по ор га ни-
за ции и обс лу жи ва нию то ва ро по то ков; 

необ хо ди мо усо вер шенс тво вать транс порт-
ную ло гис ти ку и сис те мы ло гис ти чес ких цент-
ров для дос ти же ния транс па ре нт нос ти ин фор ма-
ции о том, где и на ка ком участ ке транс порт но го 
ко ри до ра на хо дит ся дос тав ляемый груз;

внед ре ние сис те мы оцен ки гру зов; 

соз да ние еди ной ав то ма ти зи ро ван ной сис-
те мы для осу ще ст вле ния ре гу ли ро ва ния транс-
порт но го и тран зит но го про цес сов на участ ках 
МТК в пре де лах ст ран Союза. Для соз да ния 
еди ной меж ве до мст вен ной сис те мы элект рон но-
го до ку мен тообо ро та с необ хо ди мым пра во вым 
ста ту сом и соот ве тс твия меж ду на род ным стан-
дар там тре бует ся объеди не ние еди ной ав то ма ти-
зи ро ван ной транс порт ной сис те мы с сис те ма ми 
на циональ ных ве до мс тв, за ни мающих ся уп рав-
ле нием транс порт ны ми про цес са ми;

соз да ние еди но го па ке та до ку мен та ции соп-
ро вож де ния и глос са рия; 

пре дос тав ле ние ин фор ма ци он ной и ком мер-
чес кой бе зо пас нос ти транс порт ным опе ра то-
рам, ис поль зую щим МТК для реали за ции своей 
ра бо ты; 

соз да ние в Рос сии, Ка за х стане и Бе ла ру си 
но вой инф раст рук ту ры для зап рав ки ком мер чес-
ко го под виж но го сос та ва ка че ст вен ным топ ли-
вом тре буемых ха рак те рис тик (Ев ро-3, Ев ро-4), 
для че го необ хо ди мо на ла дить сис те му конт ро-
ля за ка че ст вом топ ли ва, уве ли чить санк ции за 
реали за цию не ка че ст вен но го топ ли ва. Не ма-
ло важ ным воп ро сом в меж ду на род ном ав то мо-
биль ном сооб ще нии яв ляет ся проб ле ма ве са и 
мас сы транс порт ных средс тв. 

Ре ше ние дан ных за дач и преодо ле ние ба-
рьеров мо гут улуч шить эф фек тив нос ть дея тель-
ности транс порт но-ком му ни ка цион ной инф раст-
рук ту ры ст ран и уве ли чить прив ле ка тель ность 
транс порт ных ко ри до ров, ко то рые имеют зна-
че ние для по вы ше ния кон ку рен тос по соб нос ти и 
раз ви тия эко но ми ки ст ра ны.
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